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1.  UVOD A ZADANI

Doprava je nezbytnda pro rozvoj ekonomiky a spolecnosti. Zaroven je ale také doprava nejvétsim zdrojem
emisi sklenikovych plynd. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,Evropa 2020: Strategie pro
inteligentni a udrzitelny rlist podporujici zaclenéni“, nalézt reseni, ktera zmirni nezadouci vlivy dopravy, ale
zaroven nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Plan udrzitelné méstské mobility (dale Plan mobility nebo PUMM) mést Chomutova a lJirkova se stane
strategickym dokumentem, jehoz cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i podnik( ve
mésté a jeho okoli a prispét ke zlepseni kvality Zivota vSech obyvatel. Plan mobility komplexné fesi dopravni
dostupnost, ktera bude k dispozici véem, zlepsi u¢innost a hospodarnost systému, zvysi bezpecnost v dopravé
a snizi se negativni vlivy dopravy na Zivotni prostfedi a zaroven pfispéje k vyssi Zivotni Urovni obyvatel mésta.
Cilem tohoto dokumentu je za pomoci ob¢anl, mistnich, regionalnich a statnich organl hledat a najit
moznosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy Uzemi.

Plan mobility

=  bude souhrnem vsech druhl doprav na tzemi mést Chomutova a Jirkova a bude reagovat na vnéjsi
dopravni sit,

= navrhne takova opatreni na siti pro vSechny druhy doprav tak, aby byla zajisténa funkénost rozvoje
mést Chomutova a Jirkova, a aby byl zabezpecen chod vsech jeho funkci s tim, Ze prioritou je bezpec-
nost provozu, ochrana Zivotniho prostredi a ochrana urbanniho prostredi,

= navrhne takova opatieni, ktera budou zaloZena na celkové potiebé, ale zaroven budou vychazet z
redlného ekonomického zakladu vsech moZnych investor(, tzn. opatfeni financ¢né realizovatelna,

= materidl bude zakladnim prvkem planovani investic do dopravni a technické infrastruktury,

= zohledni nové trendy v chovani obyvatel.

Cile pofizované dokumentace

= yytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuziti technickoekonomic-
kych vlastnosti jednotlivych druht dopravy, vytvaret predpoklady pro snizovani emisi, hluku a jinych
Skodlivych latek v plném souladu s pravnimi predpisy a s ohledem na minimalizaci dopadi na verejné
zdravi a Zivotni prostredi

= omezeni negativnich vlivi motorové dopravy na Zivotni prostredi (snizeni imisni a hlukové zatéze,
apod.), verejné zdravi a na bezpecnost pfi zachovani dopravni obsluznosti Uzemi,

= podpora ekologicky Setrnych forem dopravy; zvyseni podilu udrzitelnych forem dopravy (bezmoto-
rové a verejné dopravy) na ukor individudlni automobilové dopravy,

= zlepSeni dopravni dostupnosti a napojeni mésta na regiondlni a nadregionadlni silni¢ni a Zelezniéni
dopravni sité;

= omezeni tranzitni dopravy pti prijezdu méstem, sniZeni intenzity silniéni dopravy a dopravni zatéze
v centru mésta, véetné oblasti s lazenskymi provozy (Ié¢ebna a ubytovaci zafizeni, oddechové zény),

= sniZzeni po¢tu nebezpecnych mist a nehodovych lokalit, zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu s na-
slednym sniZzenim poctu dopravnich nehod,

= odstranovani Uzkych hrdel na komunikacich, snizeni po¢tu dopravnich zatézi na hlavnich tazich pro-
chazejicich méstem,

= zklidiiovani dopravy,

= 7zlepsit vnitfni propojeni a organizaci dopravy ve mésté, Uspora Casu, zkraceni cestovni doby a hlavné
plynulosti provozu,

= podpora bezbariérovosti.

7 vs

Plan mobility tvori ¢asti Komunikacni strategie, Analyticka ¢ast a Navrhova cast.

Cilem Navrhové casti je zpracovat koncepci rozvoje dopravy ve méstech Chomutov a lJirkov na zakladé
provedenych prizkumi a analyz. Soudasti je také navrh feseni identifikovanych problém( a zpracovani
dopravnich progndz do roku 2030 a akéni plan, véetné finanéniho odhadu, zahrnujici seznam projekt( a aktivit
k budouci realizaci.
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Na Analytickou ¢ast tak navazuje Navrhova ¢ast Planu mobility, ktera popisuje mozné a Zadouci zasahy, které
by se mély na feSeném Uzemi realizovat. Pfi tvorbé navrhové ¢dasti bude reagovano na identifikované silné
a slabé stranky mésta ze SWOT analyz s pfihlédnutim k moznym pfileZitostem a hrozbam dalSiho rozvoje. Do
zpracovani Navrhové Casti byly zapojeny Fidici skupina a odborna pracovni skupina, jejichz ¢leny jsou kli¢ovi
aktéri a subjekty v feSeném dzemi.



2. STRATEGIE, SCENARE MOBILITY

Strategie dopravni soustavy, resp. dopravnich systémdu, slouZi k prvotnimu vytycéeni sméru dalsiho rozvoje
uzemi v dlouhodobém horizontu. Na zakladé toho jsou nasledné rozpracovavana opatreni, ktera upresnu;ji
napliovani strategie. V rdmci zpracovani ndvrhové casti, nasledné ze strany zpracovatele, fidici skupiny a
pracovni skupiny dochazi k hodnoceni a naslednym Gpravam, korekcim/modifikacim navrhovanych opatfeni,
aby co nejvice odrazely redlné cile dokumentace a finan¢ni moznosti jednotlivych mést.

V Uvodu Strategie jsou tvoreny tzv. Scénare mobility, které nastavuji rdmec budouciho sméfrovani vyvoje na
zakladé analytickych poznatkd vychoziho stavu a odbornych odhadli moznych zmén (viz Analytickd cdst).
JelikoZ se jedna o prvotni krok v naplfiovani stanovenych cilQ, je nutné tyto scénafe vnimat jako , odrazovy
mustek” pro vlastni navrhovou ¢ast.

2.1  VYCHODISKA

2.1.1 Rozvoj a urbanizace reSeného tzemi

Pro Ucely zpracovani Planu mobility byly vyuzity Uzemni plan mésta Chomutova, Uzemni plan mésta Jirkova,
Zasady Uzemniho rozvoje (ZUR) Usteckého kraje a dalsi jiz existujici strategické, koncepéni a jiné dokumenty
zamérené na dopravni problematiku v obou méstech a regionu, které byly podrobeny analyze.

UZEMNI PLAN MESTA CHOMUTOVA

KONECNE ZNEN|
HLAVNI VYKRES - URBANISTICKA KONCEPCE

LEGENDA

e
CHOMUTOV

OZEMN PLAN

Obrdzek 1: UP Chomutov, hlavni vykres, verze 06/2017 /zdroj: MMCh
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UZEMNI{ PLAN MESTA JIRKOVA

Obrdzek 2: UP Jirkov, hlavni vykres, verze 11/2013 /zdroj: MUJ




UzEMNI{ PLAN OBCE OTVICE
UZEMNI PLAN OTVIC

Privni stav UP po vydani zmény & 3

Obrdzek 3: UP Otvice, hlavni vykres, verze 3. zmény 07/2017 /zdroj: OUO

2.1.2 Demograficky vyvoj a migrace obyvatel

STAV A VYVOJ OBYVATELSTVA

K datu 31.12.2018 bylo, dle Ceského statistického ufadu (CSU), evidovéno ve mésté Chomutov celkem 48720
obyvatel, ve mésté Jirkov pak celkem 19299 obyvatel. V nasledujicich grafech je doloZzen dlouhodoby vyvoj

poctu obyvatel v obou méstech.

Vyvoj poctu obyvatel mésta Chomutova
(zdroj: €sU, stav k 31.12.)
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Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel ve méstech Chomutov a Jirkov

ODHAD POCTU OBYVATEL PRO ROK 2030
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Cesky statisticky Ufad vytvari demografické prognézy pouze na Uroveri Ceské republiky (CR) a krajd, resp.
oblasti. Podle CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050, bude mit Ustecky kraj v roce 2030 celkem
789,6 tisic obyvatel oproti odhadu pro rok 2018, kdy se predpokladalo 817,6 tisic obyvatel. Primérny vék se
z plvodnich 42,3 let zvySuje na 45,7 let v roce 2030 a index stafi dosahuje hodnoty 186. Uvedeny odhad
vyvoje poctu obyvatel v Usteckém kraji predstavuje pokles zhruba 3,4 %.

Za uvedeného predpokladaného poklesu kolem 3,4 % by mohlo mit mésto Chomutov k roku 2030 zhruba
47,1 tisic obyvatel, mésto Jirkov priblizné 18,6 tisic obyvatel. Tento odhad nezohledriuje budouci migracni
trendy, presto nabizi alespor rdmcovou predstavu o mozném demografickém vyvoji obou mést.

Pro potieby strategického dopravniho planovani pro vyhledovy rok 2030 doporucujeme vychazet ze
stabilizovaného poctu obyvatel na drovni 50 tisic osob u mésta Chomutov a 20 tisic obyvatel u mésta Jirkov.

Dokument ,, Strategie rozvoje Usteckého kraje do roku 2027, ve své navrhové &asti, definuje pro tzemi kraje,
do kterého patti i mésta Chomutov a Jirkov, nasledujici rozhodujici cile:

P.1: Zwvysit socialni kapital dzemi

P.2: Zlepiit Zivotni prostor

Panevni oblast P.3: Zwysit hospodarskou konkurenceschopnost

P.4: Dokondit obnovu krajiny a revitalizovat fyzicky deprivované objekiy a aredly a
zajistit jejich efektivni wyuZiti

Tyto cile maji do budoucnosti zajistit pfedevsim stabilizaci populace v Gzemi. Proto pro potreby strategického
dopravniho planovani pro vyhledovy rok 2030 doporucujeme vychazet z vySe uvedenych stabilizovanych
poctl obyvatel jednotlivych mést, resp. 70 tisic obyvatel v feSeném Gzemi.

PREDPOKLADANA MIGRACE OBYVATEL PRO ROK 2030

2.1.3  Vyvoj automobilizace

Vyvoj automobilizace v ORP Chomutov
(zdroj MV a MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.)
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Graf 2: Vyvoj automobilizace v ORP Chomutov, stav k 1.1. daného roku /zdroj: MV CR, MD CR, Centrdini registr vozidel

Za obdobi poslednich 9 let doslo vramci obce srozsifenou plsobnosti (ORP) Chomutov ke zvyseni
automobilizace o pfiblizné 29 %, coZ predstavuje prlimérny ro¢ni narlst zhruba 2,9 %, pficemz za posledni



rok sledovaného obdobi vzrostl stupen automobilizace o cca 4 %. Z grafu lze vypozorovat od roku 2015
vyraznéjsi dynamiku ristu automobilizace.

ODHAD VYVOJE AUTOMOBILIZACE PRO ROK 2030

Projekce vyvoje individudlni automobilové dopravy je zpracovdna na zakladé zjisténého stupné
automobilizace v ramci obce s rozsifenou plsobnosti Chomutov ke dni 1.1.2018 (497 osobnich vozidel/tisic
obyvatel) a ,italské kFivky” rlistu automobilizace, ktera zohlednuje obecnou zavislost mezi po¢tem osobnich
vozidel a vyvojem hrubého domaciho produktu. P¥i stanovovani vyhledového stupné automobilizace nebyly
zohlednény demografické zmény ve ,starnuti” populace.

Italska krivka rustu automobilizace
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Graf 3: Italskd krivka vyvoje automobilizace, relativni riist

Osobni vozidla, odhad dle ,Italské“ kFivky:

= Vychozi stav roku 2018/2019 — 497 vozidel/1000 obyvatel
= (Odhad vyvoje do roku 2030 — 551,6 az 568,3 vozidel/1000 obyvatel
= Koeficient rastu do roku 2030 - 1,11 az 1,14.

Pozndmka: Jednd se o optimisticky odhad, ve smyslu spiSe nizkého riistu automobilizace, a pokud budeme predpoklddat, Ze vyvoj
automobilizace se promitne do intenzit dopravy, pak odhad priblizné odpovidd Technickym podminkdam (TP) 225
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Vyvoj nakladni dopravy bude vychazet z nize doloZenych dat TP 225

TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy, ¢erven 2018

Ustecky kraj

A - Osobni vozidla

kategorie silnice dalnice 1. trida II. Trida III. Trida
vzdal. od kr. mésta do20&km | nad20&m | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,05 1,05 1,04 1,04 1,05 1,04 1,04 1,04
£ 2025 1,10 1,10 1,00 1,09 1,10 1,08 1,09 1,08
E 2030 1,15 1,15 1,14 1,13 1,14 1,12 1,14 1,12
:': 2035 1,19 1,19 1,17 1,16 1,18 1,14 1,17 1,15
% 2040 1,22 1,21 1,19 1,17 1,20 1,16 1,19 1,16
= 2045 1,23 1,22 1,20 1,18 1,21 1,16 1,20 1,16
2050 1,24 1,23 1,20 1,18 1,21 1,15 1,20 1,15
2055 1,24 1,23 1,19 1,16 1,20 1,14 1,19 1,14
B - Lehka nakladni vozidla
kategorie silnice dalnice I. tFida I1. Trida III. Trida
vzdal. od kr. mésta do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,08 1,05 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
” 2025 1,18 1,11 1,17 1,17 1,18 1,17 1,17 1,16
E 2030 1,28 1,17 1,26 1,25 1,27 1,25 1,26 1,24
= 2035 1,36 1,22 1,33 1,32 1,34 1,32 1,33 1,31
% 2040 142 1,27 1,39 1,38 1,40 1,37 1,39 1,36
“'J 2045 1,47 1,31 1,44 1,42 1,45 141 1,44 1,40
2050 1,52 1,35 147 1,46 1,49 1,44 147 1,43
2055 1,56 1,38 1,51 1,49 1,53 1,47 1,50 1,46
C - Tézka vozidla
kategorie silnice dalnice 1. trida I1. Trida III. Trida
vzdal. od kr. mésta do20km | nad20&m | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20&km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,06 1,05 1,06 1,05 1,05 1,04 1,05 1,05
= 2025 1,12 1,11 1,11 1,10 1,10 1,08 1,09 1,09
g 2030 1,18 1,17 1,16 1,15 1,15 1,12 1,14 1,13
:E 2035 1,24 1,22 1,20 1,20 1,19 1,15 1,18 1,17
% 2040 1,29 1,27 1,24 1,23 1,22 1,17 1,21 1,20
* 2043 1,33 1,31 1,27 1,27 1,25 1,19 1,24 1,22
2050 1,37 1,35 1,30 1,29 1,28 1,20 1,26 1,24
2055 1,40 1,38 1,32 1,32 1,30 1,21 1,28 1,25

2.2 SCENARE MOBILITY

V Uvodu Strategie jsou tvoreny tzv. Scénare mobility, které nastavuji rdmec budouciho smérovani vyvoje na
zakladé analytickych poznatkd vychoziho stavu a odbornych odhad(li moznych zmén (viz Analytickd cdst).
JelikoZ se jedna o prvotni krok v naplfiovani stanovenych cild, je nutné tyto scénare vnimat jako , odrazovy
mUstek” pro navrhovou cast.
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Ve své podstaté je délba prepravni prace rozdélenim prepravniho trhu mezi jednotlivymi subsystémy, je
odrazem fady faktord, pficemz se prednostné bude jednat o spolecenskou potfebnost systému a kvalitu jeho
nabidky. Je zfejmé, Ze jednotlivé systémy se vzajemné ovliviiuji a spolupUsobi, a to kladnym i zapornym
smérem, rovnéz se poptdavka prizplsobuje nabidce v ramci dil¢ich dopravnich systém.

Kdyz zvazime probihajici oddélené Uzemni a dopravni planovani (suburbanizace, nakupni centra atd.) je
zfejmé, Ze procesy v ramci budouci dopravni koncepce jsou natolik komplikované, Ze jejich zjednodusené
matematické vyjadreni je pouze voditkem mozného vyvoje.

MozZné vyvojové scéndre jsou nasledné dokladovany ve 2 zakladnich verzich:
= Pasivni/trend; akceptace odhadu vyvoje automobilizace, ktery mlize probihat vice dynamicky
= Realné optimisticky/aktivni; vyrazné posileni udrzitelnych druhd dopravy.

2.2.1 Vychozi stav, rok 2018/2019

Délba prepravni prace Chomutoy, Jirkov
(prazkum dopravniho chovani 2018/2019)

= pé&Sky

= kolo

= motocykl
= MHD

» viak
32.1% autobus

m auto, fidi¢

= spolujezdec

Graf 4: Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Délba prepravni prace

Druh dopravy Pocetcest Podilv%
Pésky 1273 20,5
Jizdni kolo/kolobézka 418 6,7
Motocykl 266 4,3
MHD 792 12,7
Vlak 241 3,9
Autobus (linkovy) 333 5,4
Osobnivozidlo, fidic¢ 1998 32,1
Osobnivozidlo, spolujezdec 895 14,4
Celkem 6216 100,0

Tabulka 1: Priizkum dopravniho chovdni obyvatel mést Chomutov, Jirkov, rozdéleni cest podle druhu dopravy
Rekapitulace vychoziho stavu, motocykly jsou zapocteny do kategorie IAD:

= podil IAD/udrZitelné druhy dopravy 50,8/49,2 %
= podil IAD/VHD 69,8/30,2 %.
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2.2.2 Pasivni scénar/trend

Jedna se o mozny budouci vyvoj, ktery akceptuje odhadovany trend vyvoje automobilizace a jeho priamét do
mobility a zatiZzeni komunikacni sité. V této souvislosti je potfebné uvést, Zze pro rok 2030 odhadujeme rist
automobilizace o zhruba 14 % a pro rok 2035 o vice nez 17 %, ktery se mlze projevit na komunikacni siti.
Stavajici pFistup je rovnéz zachovan u feSeni dopravy v klidu, stejné tak i ve vztahu ke kvalité VHD/MHD, ve
své podstaté se jedna o ,udrzovani“ stavu nabidky, ktera je vyrazné ovliviiovana vyvojem na komunikacni
siti. Soucdsti scénare je prednostni reSeni nebezpecnych a rizikovych mist na komunikacni siti, budovani a
kompletace cyklistickych tras, feseni bezbariérové pési dopravy. Pfedpokladd se rozvoj managementu
dopravy a stim souvisejici opatfeni a aktivity. Na vyvoj automobilizace, resp. dopravniho zatiZeni je
reagovano rozvojem zdakladni dopravni infrastruktury bez dalSich opatfeni ke zklidiovani a regulaci

automobilové dopravy. Predpokladame, Ze za téchto predpoklad( dojde k dalsimu pfiklonu k IAD, coZ
neodpovida stanovenym cilim.

Nasledné dokldddme mozna dopravni zatizeni IAD pro vyhledovy rok 2030 a pasivni scénar vyvoje, kdy
vychozi dopravni zatiZeni je povyseno o odhadovany rist automobilizace 14 %, dle UP jsou realizovény jen
nejvice potfebné rozvojové zaméry. Jedna se o tzv. ,nulovy” scénar vyvoje dopravy.

Prikladame prehled rozhodujicich kfizovatek a jejich predpokladanou nejvyssi intenzitu dopravy, pficemz se
jedna u kfiZzovatky, které jiz v soucasné dobé jsou blizko vykonnosti:

*  Palackého-Zborovska-Lipska-Skolni-Wolkerova 45,5 tisic vozidel/24 hod.; 3,9 tis./hod.
e Vinohradska-Mostecka-Celakovského 15,4 tisic vozidel/24 hod.; 1,3 tis./hod.
o Cernovicka-Kadariska-OC Globus 32,2 tisic vozidel/24 hod.; 2,7 tis./hod.
e Moravska-Cihlarska 16,1 tisic vozidel/24 hod.; 1,4 tis./hod.
* Palackého-Zajecicka, Jirkov 15,5 tisic vozidel/24 hod.; 1,3 tis./hod.

Tabulka A.1 — Orientaéni maximalni kapacity riznych typu droviiovych kfizovatek

e e o
Priisecna a stykova kiizovatka 1500 - 2 000 18 000 - 24 00O
7';;.‘., N Miniokruzni kiizovatka 1500 -2 000 18 000 - 24 000
‘é = s % s " 2 e
g .,% g;smu?; :;:fi?\:?:‘fhzi:gﬂégrm ne-okruznim 2 000 - 2 700 24 000 - 32 000
= | g —
E ,E glé:j;rglakprﬁ:?:tn?vsjei\:ima pruhy na okruZznim pasu 5 500 - 3 500 30 000 — 40 000
9 g Spiralovita okruzni kiizovatka @ 2 500 - 3 500 30 000 - 40 DOO
Svételné fizena kiizovatka 3000 - 6 400 36 000 — 77 00O
2 \f zavislosti na poétu jizdnich nebo fadicich prun( a na intenzitach jednotlivich dopravnich proudi.
b} Kapacita fizené kiizovatky zavisi — kromé zplsobu fizeni — pfedev&im na poctu fadicich pruhi.
®  Odvozeno z hodinovych kapacit pfi béZnych dennich variacich dopravy.
% Kapacita spirélové okruZni kfizovatky je zpravidia vy8si ne2 kapacita okruzni kfizovatky se dvéma pruhy na okruznim
péasu s obdobnym prostorovym uspofadanim.

Obrdzek 4: Orientacni maximdlini kapacity riznych typG trovriovych kfiZovatek /zdroj: CSN 736102

13



Kyl

HRADECNA ' ‘ b(%'\?’
D J? acy ) o Ea2
g,\(‘bm ' ;

ZAJECICE

Obrdzek 5: Dopravni zatiZzeni ZAKOS, vyhled roku 2030, pasivni scéndr; dopravni model, vozidla za 24 hodin

2.2.3 Readlné optimisticky scénar/aktivni

Vyvoj podle tohoto scénare klade dliraz na podporu VHD, predevsim pak MHD a to jak ve zvySeni kvality
nabidky, tak i v ekologickém rozvoji a uprednostnénim. Soucdsti scénare je prednostni feSeni nebezpecnych
a rizikovych mist na komunikacni siti, vyraznéjsi podpora budovani a kompletace cyklistickych tras, reseni
bezbariérové pési dopravy. V rdmci scénare se predpokladala vyraznéjsi regulace dopravy v klidu pfi feseni
centra mésta a jejich navazujiciho Uzemi v pfipadé mésta Chomutov, celkové pak efektivnéjsi podpora
rezidentniho parkovani. Predpoklada se rozvoj managementu dopravy a s tim souvisejici opatreni a aktivity.
Cilem opatfeni a jejich synergii je, pfi ocekavaném rlistu automobilizace, dosahnout ve vyhledu zmény podilu
IAD/udrZitelné druhy dopravy na 45/55 %. Souclasti scénare je predevsim feSeni pritahu silnice I/13 a
nezbytny rozvoj zakladni dopravni infrastruktury, ktery je doprovazen zklidiovdnim a regulaci dopravy
v zastavénych lokalitach. Nezbytnou podminkou této budouci koncepce je realizovatelnost a dlouhodoba
udrzitelnost nastavenych trend(, a pravé tyto predpoklady vedou zpracovatele k doporuceni tohoto
vyhledového scénare rozvoje dopravy.

Nize uvedeny graf porovnava vychozi stav roku 2018/2019 a navrhované scénafe (pasivni a realné
optimisticky) v délbé prepravni prace. Pasivni scénadfr ukazuje mozny vyvoj délby prepravni prace bez
Zadoucich zasaht v oblasti udrZitelnych druhl dopravy a pti zachovani trendu vyvoje ristu IAD do roku 2030
a dal$im vyhledu.
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Srovnani vychoziho stavu 2018/19 a scénaru roku 2030
(podil na délbé prepravni prace v %)
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Graf 5: Srovndni délby prepravni prace vychoziho stavu roku 2018/2019 a navrZenych scéndri vyvoje

DuleZité upozornéni: Ze zakladnich vysledkl prizkumu dopravniho chovani bylo vypozorovano, Ze vybérovy
vzorek vykazuje nizsi primérny vék, nez je skutecna demograficka situace v freSeném Gzemi, kdy prGmérny
vék obyvatel se pohybuje mezi 39,9-42,2 let. Potvrdilo se, Ze v pfipadé vyuZivani osobniho vozidla byly
objemy vyssi, naopak nizsi byly u verejné hromadné dopravy a pési dopravy nez skutec¢nost. Z tohoto dlivodu
byly podily jednotlivych dopravnich systém( mirné upraveny na uvedené hodnoty, které se tykaji vychoziho
stavu roku 2018.

svo

Objemy dopravy obyvatel mést Chomutov a Jirkov podle scénait délby prepravni prace

Systémy dopravy/Scénare mobility Vychozi stav 2018/19 Pasivni 2030 Realné optimisticky 2030
Individualni automobilova doprava 115,6 131,8 110,3
Vefejna hromadna doprava 54,4 47,4 59,5
Cyklisticka doprava 17,0 14,8 18,8
Pé&si doprava 51,0 51,0 56,4
Celkem tisic cest/24 hodin 238,0 245,0 245,0

Tabulka 2: Srovndni objem( dopravy podle délby prepravni prdce, vychozi stav roku 2018/19 a navrZené scéndre vyvoje

Pozndmka: Hodnoty predstavuji pocet cest v tis. za 24 hodin pracovniho dne za predpokladu stavajici hybnosti a poctu obyvatel v roce
2018 a vyhledového poctu 50 tisic obyvatel Chomutov, resp. 20 tisic obyvatel Jirkov v roce 2030.

Srovnanizmén v délbé prepravni prace je vSak nezbytné zatradit do SirSiho kontektu. Prioritou feSeného Uzemi
je zlepSeni ekonomické situace a jeho rozvoj, snizovdni nezaméstnanosti a zlepSovani podminek Zivota a
bydleni vedouci ke stabilizaci obyvatelstva. Lze predpokladat, Ze zlepSovani ekonomické situace Uzemi bude
generovat také zvySovani automobilizace, odhad vyhledové automobilizace pro rok 2030/2035 vychazi pres
570 vozidel/1000 obyvatel, ktery se bude promitat do vysledné mobility a délby pfepravni prace. Stejné tak i
vySe zminény rozvoj silni¢ni infrastruktury zlepSuje podminky pro automobilovou dopravu a naopak
podminky VHD/MHD mohou zaostavat. Za uvedenych ocekavani a predpokladi predstavuje ve vyhledovém
obdobi rlst podilu udrzitelnych druhl dopravy a snizeni podilu individualni automobilové dopravy velmi
ambicidzni plan, ktery bude obtizné naplnit i po roce 2030.
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3.  DOPORUCENY REALNE OPTIMISTICKY SCENAR

Na zakladé odhad( vyvoje, stavu dopravni infrastruktury a moznosti jeho rozvoje doporucujeme orientaci na
realné optimisticky scénar, ktery sméruje ke zlepseni kvality a rozvoje VHD/MHD, podpory cyklistické a pési
dopravy. Odhad vyhledové délby prepravni prace doklada nasledujici graf.

Readlné optimisticky scénar roku 2030
(délba prepravni prace Chomutov, Jirkov)

= IndividudIni automobilova doprava
= Verejna hromadnd doprava
Cyklisticka doprava

= Pési doprava

Graf 6: Délba prepravni prace, doporuceny scéndr vyvoje roku 2030

Rekapitulace vychoziho stavu:
= podil IAD/udrzitelné druhy dopravy 45/55 %
= podil IAD/VHD 66/34 %.

3.1 RAMCOVY OBSAH BUDQOUCIHO ROZVOJE

Jedna se o strucny prehled rozhodujicich opatfeni a aktivit, kterd jsou v dalSich kapitolach ndvrhové ¢asti
podrobnéji rozpracovana.

A. Management mobility, organizovani dopravy
= Koordinator mobility, budovani pozitivni image udrzitelné dopravy
=  Prdce s verejnosti, diskuse, osvéta, propagace zmén v dopravnim chovani
=  Dopravni bezpecénost spojena s vychovou, zejména v zakladnim Skolstvi
=  Firemni plany mobility, diskuse s rozhodujicimi korporacemi

Ocekdvané prinosy: Zvysovadni informovanosti, zapojeni ob¢ant a firem, zvySovani bezpecénosti, zména dopravniho chovdni.

B. Zajisténi funkcnosti ZAKOS, plynulosti a bezpecnosti provozu, zklidiiovani dopravy

= Doplnéni ZAKOS, homogenizace a dostavba 1/13 (feSeni zavad, kapacita), obchvat Otvice (v realizaci)

=  Pfestavba a modernizace kfiZovatek v ramci aktivni preference vozidel MHD, 1ZS

= Zklidnovani dopravy na sbérnych/obsluznych komunikacich se zvysenou nehodovosti v centru mésta
a obytnych oblastech jako napf. Palackého, Pise¢na a dalsi

= SniZovani prljezdné dopravy v zastavéném uUzemi, rozsifovani zklidnénych oblasti a zén 30
v obytnych lokalitach

= Cista mobilita (elektromobilita, zemni plyn a dalsi), podpora sdileni osobnich vozidel.

Ocekdvané prinosy: homogenizace tras, regulace dopravy a zvyseni bezpecnosti, zklidiiovdni dopravy, sniZeni negativnich vlivii na ZP,
zlepseni dostupnosti regionu.
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C. Rozvoj a modernizace MHD, zlepSeni obsluhy Gzemi, dalsi rozvoj IDS, véetné Zeleznice
= Rozvojové stavby trolejbusové dopravy (ekologickda doprava), zvyseni kvality nabidky, optimalizace
MHD ve snizeni poctu linek a zvyseni ¢etnosti spoju
= Aktivni/dynamicka preference vozidel MHD v dopravnim proudu, upfednostnéni vozidel
v prostorach kfizovatek a zastdvek
=  Modernizace a doplnéni zastavek MHD/VHD, inteligentni a bezbariérové zastavky
* Daldi rozvoj IDS Usteckého kraje, multimodalni mobilita P+R, B+R v ramci mést a regionu
= Modernizace Zelezni¢ni traté 130, podpora rozvoje Zelezni¢ni osobni dopravy v regionu
=  Obsluha rodinné zastavby nizkokapacitnimi vozidly (oblasti bez dopravni obsluhy), systém D+R
=  Rozvoj informacnich a dopravné organizacnich systému, obnova ekologickych vozidel.
Ocekdvané prinosy: zména mobility k udrZitelnym druhGm, zvyseni kvality nabidky, snizeni negativnich vlivi na ZP, poskytovdni
informaci, zlepseni obsluhy tuzemi VHD/MHD.
D. Rozvoj infrastruktury a zlepseni podminek cyklistické a pési dopravy
= Dobudovani ucelené sité zakladnich cyklistickych tras, rekonstrukce stavajicich tras, zvySovani
bezpecnosti dopravy
=  Provoz cyklistli vjednosmérnych komunikacich, dopravni znaceni, mobiliaé, B+R (intermodalita),
podpora sdileni jizdnich kol, véetné Cisté mobility (elektro kola)
= Trvalé zlepSovani podminek pési dopravy, tvorba bezpecné a bezbariérové zakladni sité
= ZvySeni bezpecnosti na pfechodech, feSeni nehodovych lokalit, v€éetné spolecnych tras s cyklistickou
dopravou
= Vyrazné zklidnéni dopravy na Uzemi centra mésta (Chomutov), kvalita a bezpecénost verejnych
prostranstvi, podpora zklidnénych komunikaci.
Ocekdvané pfinosy: zména mobility k udrZitelnym druhiim, zvyseni bezpecnosti, zvyseni kvality infrastruktury, zlepseni ZP, zlepseni
obsluhy uzemi.
E. Aktivni a systémové fesSeni dopravy v klidu (parkovani a odstavovani vozidel)
=  Budovani systému dopravy v klidu, véetné navadéciho systému parkovani (Chomutov), zapojeni
soukromé nabidky do systému parkovani.
= Rozvoj zachytnych parkovist v systému P+G pro feSeni parkovani zaméstnancd (Chomutov)
= Rozvoj rezidentniho, zabezpeceného parkovani v obytnych oblastech, legalizace stavu parkovani a
odstavovani vozidel dopravné organizac¢nimi opatfenimi, ptipadné vystavbou parkovacich objekt(

Ocekdvané prinosy: zvyseni kvality a atraktivity bydleni, zajisténi dostupnosti tizemi (provoz 1ZS), zména mobility, zlepseni ZP,
poskytovani informaci.
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4. MANAGEMENT MOBILITY, ORGANIZOVANI DOPRAVY

Management mobility, srozumitelné také fizeni poptavky po dopravé, predstavuje doplnék technickych a
infrastrukturnich opatreni, diky némuz Ize dosahovat udrzitelné mobility na mistni, narodni a evropské Urovni
— prostrednictvim sady tzv. ,mékkych opatfeni”. Management mobility predstavuje pomérné novy pfistup,
ktery se nicméné rychle rozviji v rostoucim poctu evropskych zemi. Cilem koncepce managementu mobility
je podporovat udrZitelnou dopravu a sniZovat objem individudlni automobilové dopravy prostrednictvim
zmény postojl a chovani cestujicich.

Definice:
» Rizeni poptavky po dopravé
e V3Seobecny termin, oznacujici strategie vedouci k efektivnéjSimu vyuzivani zdrojl v dopravé
e Aktivni pfistup k vyhledavani a aplikaci alternativnich variant feSeni dopravni situace, kterd jsou
ohleduplnéjsi k Zivotnimu prostredi, lidskému zdravi, casto ekonomictéjsi nez tradi¢ni postupy
e Racionalni nabidka mobility, komplexni ptistup s dlouhodobymi cili, zamérené na lidi a jejich potreby.

e Snizeni dopadu motorové dopravy na zZivotni prostfedi v nasich méstech
e Ovlivnéni poptavky po druhu dopravy v konkrétnich lokalitach

e Zména postojl a chovani uZivatell dopravniho systému

e Koordinace opatfeni v dopravnim systému, vedouci k redukci IAD

¢ Vylepseni podminek pro alternativni druhy k dopravé automobilové.

Pfedchazejici odstavce jsou struénym a obecnym popisem, ktery byl prevzat z odbornych ¢lankd, publikaci,
prezentaci CDV a CIVINET.

Z praktického pohledu povazujeme management mobility spiSe za systémové, planované a koordinované
organizovani, fizeni a rozvijeni dopravni soustavy jako celku. Vysledné navrhy tak mohou obsahovat
infrastrukturni rozvoj, provozné organizacni reSeni, ekonomickd opatfeni a opatfeni zamérena na zménu
dopravniho chovani obyvatel. Ve smyslu dokumentace je tato kapitola zamérena na opatieni ovliviiujici volbu
dopravniho prostfedku ve prospéch udrzZitelné dopravy. Tato ovlivnéni jsou dana kvalitou dopravni
infrastruktury a bezpecnosti dopravy, dosazitelnosti danych vybranych maédu pro cesty mezi zdrojem a cilem,
cenou a rychlosti prepravy a preferenci a pozadavky jednotlivych uZivateld dopravy. Pravé rozsahlost vlivl
predurcuje komplikovanost feseni a jednotlivych opatfeni.

DuleZitou souéasti managementu mobility je trvald a systematicka prace s vefejnosti — informovanost, dis-
kuse, projednavani, propagace a dalsi, v€etné pfipadného zapojeni rozhodujicich korporaci ve formé spolu-
vytvareni prostfedi nebo firemnich plant mobility. Na zakladé zkuSenosti ze srovnatelnych mést doporucu-
jeme, aby tato problematika byla svéfena pod odbornosti Uzemniho planovani nebo dopravy v rdmci samo-
statné nebo kumulované cinnosti. U mésta Chomutov se da predpokladat zarazeni pod Odbor rozvoje a in-
vestic, v pfipadé mésta Jirkov se mlZe jednat o Odbor majetku mésta a Utvar investic.

MOZNE FORMY PRACE S VEREJNOSTI

Kampan osvéty pravidel silni¢niho provozu

Doporucujeme zaradit kampan osvéty pravidel silnicniho provozu, jelikoz povédomi o obecnych pravidlech
je v populaci malé. Prezkouseni Fidicl neni az na vyjimky povinné a néktefi fidi¢i nemaji ponéti ani o
zékladnich pravidlech silniéniho provozu popsané v zakoné 361/2000 Sh. Zejména pro propagaci cyklistické
dopravy je v prvé radé stéZejni zvySit povédomi o typech vedeni cyklistické dopravy. Vysvétlit pojmy
cyklisticka stezka, stezka pro chodce a cyklisty a cyklotrasa, chodnik. Po vysvétleni rozdilu mezi cyklistickou
stezkou a cyklistickym pruhem je mozné pristoupit k prezentaci chovani na téchto typech komunikaci.

Propagace uZivani udrZitelnych druhti dopravy

Motivem je prezentace ,spravného” dopravné udrzZitelného chovani Siroké verejnosti. Ukazkou jednani
v urcitych situacich je cileno na stereotypy ve spolecnosti, které je vhodné zménit. V rdmci kampané je mozné
logicky rozdélit problematiku dopravy na mensi tematické celky a propagovat tim urcita opatfeni. Napfriklad
,TO neuspéchas” se zamérenim na zklidiiovani a podporu zén 30, nebo ,Jsme chodci” s cilem zlepSeni
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vzajemného respektovani. K propagaci je vhodné vyuzit vystavy, ¢lanky, reklamy, TV, atp. Stavajici informacni
kanaly placené i neplacené méstem poskytuji dostatecny prostor pro tuto prezentaci.

Podpora bezpecnych cest do sSkoly

Diskuse ve spolupréci se Skolami na téma bezpecné cesty a rozhodovani se o volbé dopravniho prostredku.
Pokud pfipustime, Ze budou pési omezovani ¢i dokonce ohroZovani, nelze hovofit o udrzitelné dopravé, ani
zpUsobu Zivota, jelikoZ kazda nase cesta obsahuje svou ¢ast pésky.

vwvs

Diskuse s verejnosti o bezpecnosti pési a cyklistické dopravy

Napftiklad nehody s chodci se stavaji predevsim na pfechodech pro chodce, za obdobi 2013-2018 doslo na
Uzemi mésta Chomutov ke zranéni 140 chodcd, pfitom 34 osob bylo zranéno tézce, rozhodujicim vinikem
dopravnich nehod s Ucasti chodce je fidi¢ motorového vozidla, zapficini zhruba 77 % nehod. V pfipadé mésta
Jirkov bylo zranéno celkem 30 chodcu, pfitom 8 osob bylo zranéno tézce, rozhodujicim vinikem dopravnich
nehod s Ucasti chodce je také fidi¢ motorového vozidla, zapficini zhruba 52 % nehod. Proto je Gcelné vénovat
znacné Usili osvété a informovanosti Siroké verejnosti o situacich, které jsou potencidlné rizikovymi.
Nejvhodnéjsi je uziti prikladd z praxe. Vhodnym analytickym nastrojem je www.jdvm.cz, kde jsou

prezentovany dopravni nehody ze statistik Policie CR, jejich pfi¢ina i lokalizace.

FIREMNI PLANY MOBILITY

Firemni plan obsahuje management mobility. Jedna se o zjednoduseny pohled na dostupnost a obsluhu
Uzemi podniku s cilem tesit rozhodujici dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady, napf. zménou
organizace dopravy, zménou podminek a dopravniho chovani zaméstnancl. V nékterych zapadnich zemich
jsou od stanoveného poctu zaméstnancu firemni plany mobility povinné.

DulezZitymi informacemi mohou byt napft.:

e dojizdka do zaméstnani podle druhu dopravy

e vozovy park, logistika a objemy nakladni dopravy

e dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady

e prilezitosti ke zménam, podminky jejich realizace a dalsi.
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5. VAZBY NA OKOLN[ OBCE A REGION

5.1 RAMCOVA CHARAKTERISTIKA SPADOVEHO UZEMI

Plan udrzitelné méstské mobility je vytvoren, ve smyslu zaddni, pro spolecné Uzemi mést Chomutova a
Jirkova, do zajmového prostoru byly zahrnuty spadové obce Cernovice, Drouzkovice, Otvice, Spofice a Udlice.
V potfebné mife jsou hodnoceny vazby na dalSi okolni mésta a obce, véetné hlavnich regionalnich,
nadregiondlnich i pfihrani¢nich vazeb. Takto vymezené zdjmové Uzemi predstavuje v celkovém Uhrnu zhruba
72,8 tisic obyvatel.

Rozhodujicimi obcemi vramci pfedmétného Gzemi z hlediska poctu obyvatel (CSU k 31.12.2018) jsou
nasledujici:
e Chomutov 48720 osob

e Jirkov 19299 osob
» Spofice 1522 osob
« Udlice 1249 osob.

Ve své podstaté je celym spadovym tzemim spravni obvod obce s rozsitenou plisobnosti (SO ORP) Chomutov,
ktery je reprezentovany Uzemim povérenym obecnim uUfadem Chomutov a povérenym obecnim Uradem
Jirkov. Povéreny obecni Ufad Chomutov reprezentuje 17 obci a zhruba 58,7 tisic obyvatel, povéreny obecni
urad lJirkov pak 8 obci a kolem 22,9 tisic obyvatel, v Ghrnu se jedna o celkem 25 obci s pfiblizné 81,6 tisic
obyvateli (Cesky statisticky Gfad k 31.12.2018).

SO ORP Chomutov

obecné-geograficka mapa
uzemni struktura k 1, 1. 2016
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Obrdzek 6: Geografické vymezeni tizemi SO ORP Chomutov /zdroj: CSU
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Obrdzek 7: Vymezeni uzemi ORP Chomutov /zdroj: €SU

Zajmovym, spadovym Uzemim prochazi zapadovychodnim smérem silnice 1/13, tzv. Podkrusnohorska
magistrala, kterd je nositelkou mezinarodniho tahu E 442.V severojiznim diametru, na zdpadnim okraji mésta
Chomutov, je situovana silnice I/7 s vazbou na hraniéni pfechod se SRN Hora Sv. Sebestiana/Reitzenhain, ve
sméru na Prahu silnice 1/7 pfechazi na doposud nehomogenizovanou dalnici D7. Uvedené hlavni tahy
doplriuje silnice I/71, silnice 11/251 a 11/607 a rozsahly soubor silnic llI. tfidy — I11/00728, 111/00732, 111/00733,
11/01313, 111/2256, 111/2521, 111/2522, 11I/2524, 111/2525, 111/2528, 111/25114, 111/25118, 111/25124 a 111/25220.
Dopravné vyznamné je pomérné kvalitni napojeni Uzemi na ddlnice D7, dostupnost hlavniho mésta Praha je
pro automobilovou dopravu kolem 96 km, prostifednictvim silnice I/13 vychazi dostupnost krajského mésta
Usti nad Labem zhruba 67 km a krajského mésta Karlovy Vary kolem 56 km, jedna se o vzdalenosti z mésta
Chomutov.

vv v

Z hlediska regionalnich a dalkovych vazeb je dulezita rovnéz Zelezni¢ni doprava, Uzemim prochazi Zzeleznicni
trat 130 Usti nad Labem-Klasterec nad Oh#i. Zelezniéni trat propojuje vyznamnd sidla v Podkru$nohorské
panvi jako Usti nad Labem, Teplice, Most a Chomutov s vazbou na Karlovy Vary a Cheb v trati 140. Dopravné
vyznamné jsou také Zelezni¢ni spojeni smérem na Zatec, trat 124 a Kadan, trat 132, turisticky zajimavé je
Zeleznicni spojeni v trati 137 Chomutov-Cranzahl. Vodni doprava je vzdalené zastoupena Labskou vodni
cestou, resp. vefejnymi pristavy Usti nad Labem-Krasné Bfezno a Usti nad Labem-Variov.
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Obrdzek 8: Sirsi izemné dopravni vazby feseného tizemi mést Chomutov, Jirkov /zdroj: RSD CR

5.2 UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE ZAJIMOVYCH OBC/

Rozvojové zadméry vybranych okolnich obci Cernovice, Drouzkovice, Spofice a Udlice jsou obsazeny v UP
téchto obci, ze kterych je patrna vysoky mira stabilizace predmétnych Uzemi. Urcity vliv se mUzZe projevit
v ptipadé vychodni obchvatové komunikace obce Udlice, pfedpoklddame, Ze dojde k dopravnimu posilenim

vazby na silnici 11/251 smérem na obec Otvice.

Nasleduji UP jednotlivych obci s vyjimkou obce Otvice, jejiz rozvojové zaméry dopravni infrastruktury
vyraznym zpUsobem ovliviiuji dopravni situaci v feSeném Uzemi mést Chomutov a Jirkov a ktery je doloZen

v nasledujicich kapitolach.
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OBec CERNOVICE
UZEMNI PLAN CERNOVICE
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Obrdzek 9: Uzemni pldn Cernovice; Hlavni vykres, prosinec 2010
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Obrdzek 10: Uzemni plén obce DrouZkovice; Hlavni vykres, prosinec 2006
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Obrdzek 11: Uzemni pldn Spofice; Hlavni vykres k.u. Spofice, srpen 2017
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Obrézek 12: Uzemni plén obce Udlice; Hlavni vykres, leden 2014

5.3 PREPRAVNI VZTAHY, VAZBY NA RESENE UZEMI(

Kapitola byla zpracovana z podkladd Ceského statistického Gfadu, SLDB 2011. Data predstavuji denni
dojizdku a vyjizdku do zaméstnani a Skoly.

Souhrnna denni dojizdka z jinych obci do mésta Chomutov dosahuje celkového poctu 5022 osob, z toho do
zaméstnani 3638 osob a do skoly 1384 osob. V rdmci okresu Chomutov dojizdi denné do mésta Chomutov
4127 osob, z jiného okresu Usteckého kraje 794 osob a z jinych krajd CR dojizdi 101 osob. Obec z nejvétsi
dojizdkou do mésta Chomutov je jednoznacné mésto Jirkov s po¢tem 1828 osob. Souhrnna denni vyjizdka
mimo hranice mésta Chomutov ¢ini celkem 3153 osob, z toho do zaméstnani 2537 osob a do Skoly 616 osob.
V rdmci okresu Chomutov vyjizdi denné z mésta Chomutov 1769 osob, do jiného okresu Usteckého kraje
vyjizdi 977 osob a do jinych krajt CR vyjizdi 407 osob. Mezi cilové obce z nejvétsi vyjizdkou z mésta Chomutov
patfi obce Kadan, Most a Jirkov.

Nejvétsi objemy vyjizdky z obci do mésta Chomutov (tabulka vlevo) a dojizdky do obci z mésta Chomutov
(tabulka vpravo) jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.
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SLDB 2011 - Chomutov, denni dojizdka

Obec vyjizdky ZamskoDen

Jirkov 1828

Kadan 307 SLDB 2011 - Chomutov, denni vyjizdka
KldSterec nad Ohfi 298 Obec dojizdky ZamskoDen
Most 272 Kadan 527
Spofice 236 Most 442
Udlice 176 Jirkov 433
Drouzkovice 144 Praha 274
Zatec 122 Udlice 191
Vysoka Pec 113 Klasterec nad Ohfi 190
Cernovice 111 Zatec 131
Bfezno 102 Usti nad Labem 116
Malkov 99 Otvice 71
Otvice 89 Vsechrdy 60
Blatno 82 Litvinov 58
Litvinov 69 Bfezno 53
Soucet 4048 Soucet 2546

/zdroj: CSU, SLDB 2011

Tabulka 3: Obce s nejvétsi denni dojizdkou (vlevo) a vyjizdkou (vpravo) do zaméstndni a skoly, mésto Chomutov

Denni vyjizd'ka a dojizd'ka osob - Chomutov
(Cesky statisticky urad, SLDB 2011)

6000

5000

4000

3000

2000

1000

JINYKRAJ JINYOKRESKRAJE VOKRESE SUMA

m VYJIZDKA m DOIJIZDKA

Graf 7: Prehled denni vyjizdky a dojizdky do zaméstndni a skoly podle tizemniho &lenéni /zdroj: CSU, SLDB 2011

Souhrnna denni dojizdka z jinych obci do mésta Jirkov dosahuje celkového poctu 721 osob, ztoho do
zaméstnani 593 osob a do Skoly 128 osob. V ramci okresu Chomutov dojizdi denné do mésta Jirkov 656 osob,
z jiného okresu Usteckého kraje 59 osob a z jinych krajd CR dojizdi 6 osob. Obec s nejvétsi dojizdkou do mésta
Jirkov je jednoznacné mésto Chomutov s poctem 433 osob. Souhrnna denni vyjizdka mimo hranice mésta
Jirkov Cini celkem 3063 osob, z toho do zaméstnani 2374 osob a do Skoly 689 osob. V ramci okresu Chomutov
vyjizdi denné z mésta Jirkov 2361 osob, do jiného okresu Usteckého kraje vyjizdi 604 osob a do jinych kraja
CR wvyjizdi 98 osob. Rozhodujici cilovou obci s nejvétsi vyjizdkou z mésta Jirkov patfi mésto Chomutov
s poctem 1828 osob.

Mezi mésty Chomutov a Jirkov bylo, dle SLDB 2011, vysledovano v thrnu zhruba 2,3 tis. osob pfepravujicich
se jednosmérné, denné do zaméstnani a skoly.
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Nejvétsi objemy vyjizdky z obci do mésta Jirkov (tabulka vlevo) a dojizdky do obci z mésta Jirkov (tabulka
vpravo) jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

SLDB 2011 - Jirkov, denni vyjizdka

Obec dojizdky ZamskoDen

Chomutov 1828
SLDB 2011 - Jirkov, denni dojizdka Most 357
Obec vyjizdky ZamskoDen Kadan 203
Chomutov 433 Klasterec nad Ohfi 65
Vysoka Pec 70 Udlice 77
Most 29 Praha 63
Spofice 18 Usti nad Labem 49
Otvice 17 Litvinov 45
Udlice 15 Otvice 42
Bolebof 15 Zatec 40
Soucet 597 Soucet 2769

/zdroj: CSU, SLDB 2011

Tabulka 4: Obce s nejvétsi denni dojizdkou (vlevo) a vyjizdkou (vpravo) do zaméstndni a skoly, mésto Jirkov

Denni vyjizd'ka a dojizd'ka osob - Jirkov
(Cesky statisticky ufad, SLDB 2011)
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Graf 8: Prehled denni vyjizdky a dojizdky do zaméstndni a $koly podle tzemniho ¢lenéni /zdroj: CSU, SLDB 2011

VySe uvedené prepravni relace a objemy se promitaji do navrhovanych opatreni jednotlivych dopravnich sys-
téma v rdmci fesSeného Uzemi. V pfipadé individuadIni automobilové dopravy je vnéjsi a tranzitni doprava ob-
sazena ve smérovém dopravnim prizkumu a nasledné zapracovana do modelu dopravy ve formé dynamické
i statické slozky IAD.

Verejna hromadna doprava pracuje z objemy dopravy, které rovnéz zahrnuiji regionalni vazby zajistované ze-
lezniéni osobni dopravou, vefejnou linkovou dopravou a méstskou hromadnou dopravou (MHD). MHD bez-
prostfedné obsluhuje Gzemi obci Cernovice, Spofice, Drouzkovice a Udlice, co? je predmétem vyhledového
reseni sité MHD, vcéetné dopravniho modelu. Rozvoj cyklistické doprava v feSeném Gzemi je harmonizovan
s ndrodnimi a regiondlnimi trasami a zaméry v SirSim navazujicim Uzemi, zakladni trasy pési dopravy navazu;ji
na pési turistické trasy v okoli. Vnéjsi Uzemi je tak Uzce provazano s resenym uzemim mést Chomutov a Jirkov.
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6.  INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

Individualni automobilova doprava (IAD) predstavuje a bude i nadale predstavovat rozhodujici segment
dopravni soustavy v zajisténi mobility obyvatel i navstévnik( feSeného Uzemi mést Chomutov a Jirkov. Pro
vyhledovy rok 2030 odhadujeme objem dopravy na Urovni 110,3 tisic cest/24 hodin vykonanych obyvateli
obou mést dohromady a podilem 45 % na délbé prepravni prace. Ve srovnani se sou¢asnym stavem dochazi
ke snizeni objemu cest IAD kolem 4,6 %. Pfi pfedpokladaném obsazeni osobniho vozidla zhruba 1,4 osoby
(stavajici stav) se jedna o zhruba 78,8 tisic vozidel obyvatel obou mést na komunikaéni siti.

Systémové feseni IAD je pfednostné zaméreno na homogenizaci a zvyseni bezpeénosti na pritahu silnice I/13
a doplnéni zakladniho komunikaéniho systému (ZAKOS) v feSeném Uzemi s cilem sniZeni prlijezdné dopravy
zastavénym/obytnym Uzemim, véetné centralni oblasti mésta Chomutov. Infrastrukturni rozvoj komunikacni
sité je doprovazen redukci nabidky ve formé dopravniho zklidriovani komunikaci nebo Usek(, vyhrazenych
usekd komunikaci pro VHD/MHD jako nap¥. ulice Palackého. Doplnéni sité pozemnich komunikaci je dale
vyuzito k odvedeni zbytné dopravy, vcéetné dopravy nakladni ze silnic, ptfipadné MK, které prochazeji
zastavénym, urbanizovanym uzemim bydleni. Podporovano je sdileni osobnich vozidel formou Car Sharingu,
doporucujeme orientaci na vyhrazena parkovaci mista v preferovanych lokalitdch mést.

6.1 NAVRH ZAKLADNIHO KOMUNIKACNIHO SYSTEMU
6.1.1 Koncepce dle UP dotéenych obci

Uzemni pldan mésta Chomutova, ve znéni 06/2017, Uzemni plan mésta lirkova, ve znéni 11/2013 a Uzemni
plan obce Otvice, ve znéni 07/2017, definuji, v souladu se ZUR Usteckého kraje, nasledujici rozhodujici
koridory silni¢ni infrastruktury:

*  Nova komunikace u mésta Chomutova, prelozka silnic 111/00732, 11/251; kéd WD 1 (Chomutov), DS,
D1, D2 (Otvice)

*  Vnitfni méstsky okruh — Usek pod trati, propojeni silnice 1/13, ulice Cernovicka a silnice 111/2256, ulice
Spotickd; kéd WD 7 (Chomutov)

e Vnitfni méstsky okruh — Usek u hrbitova v¢. kfiZovatky s ul. Beethovenova, propojeni MK Spoficka a
MK Na Morani; kéd WD 5 (Chomutov)

¢ Komunikaéni propojeni ulic Elisky Krasnohorské a Krusnohorska, véetné prejezdu; WD 8 (Chomutov).

NOVA KOMUNIKACE U MESTA CHOMUTOVA, PRELOZKA SILNIC I11/00732, 11/251; k6p WD 1 (CHomuToV), DS, D1,
D2 (OTviICcE)

Cilem zdméru, ktery obsahuje 3 Useky stavby pfelozka silnice 111/00732, prelozku silnice 11/251 a dopravni
napojeni obce Otvice, je zejména odvedeni dopravy z pratahu silnice 11/251 obci Otvice a snizeni prdjezdné
dopravy, v€etné dopravy nakladni v ulici Mostecka, ktera prochazi zastavénym obytnym Gzemim oblasti Zadni
Vinohrady. Dlvodem je rovnéz snizeni dopravniho zatizeni v lokalité sportovné a kulturné spolecenského
aredlu Novy Chomutov, véetné rekreacni oblasti Kamencova jezera. DoloZeny kartogram dopravniho zatizeni
vSech sledovanych zamér( potvrzuje pokles prijezdné dopravy zastavénym Uzemim mésta Chomutova a obci
Otvice, nicméné intenzita v obci Otvice kolem 5,6 tisic vozidel/24 hodin zUstava vysoka.

Pfelozka silnice 111/00732 predstavuje 3 komunikaéni tseky. Usek mezi ulicemi Vinohradska a Vitézslava
Nezvala, kdy se jedna o rekonstrukci stavajici ulice Alfonse Muchy, soucasti je prestavba kfizovatky Alfonse
Muchy- Vitézslava Nezvala-Zadni Vinohrady na kfizovatku okruzni. Dolozen obrazek.
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Navazujicim Usekem je nova komunikace od okruzni kfizovatky v oblasti Zadni Vinohrady a stavajici silnici
111/00732 na hranicich mésta Chomutova a obce Otvice. Zde se predpoklada vystavba nové okruzni kfizovatky,
do které by vyhledové byla napojena prelozka silnice 11/251. Dolozen obrazek.
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Zavérecny Usek je situovan v Uzemi obce Otvice, jednd se o propojeni mezi stavajici silnici I11/00732 a
pritahem silnice /13 s napojenim na pritah prostiednictvim MUK 1/13-MK Pise¢nd, v sousedstvi Dopravniho

podniku mést Chomutova a Jirkova a.s. DoloZen obrazek.
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Soubor usekl doplfiuje zamér obce Otvice tykajici se prelozky ¢asti silnice 11/251 jizné obce Otvice se
zapojenim do nové okruzni kfizovatky na preloZce silnice 111/00732 a nové jizni dopravni napojeni obce Otvice,
vCetné nové okruzni kfizovatky. DoloZen obrazek.
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Obrdzek 14: VPS Novd komunikace u mésta Chomutova, vcetné VPS obce Otvice; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech
za 24 hodin, rok 2030
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Upozorfiujeme, 7e v pripadé nerealizovani VPS D1, D2 dle UP Otvice a dopravné organizacnich opatfeni
nebude efekt ve sniZzeni prljezdné dopravy v obci Otvice dostatecny, coz doklddd nasledujici odhad
dopravniho zatizeni kolem 7,6 tisic vozidel/24 hodin.
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Obrdzek 15: VPS Novd komunikace u mésta Chomutova, bez VPS obce Otvice; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech za
24 hodin, rok 2030

VNITENI MESTSKY OKRUH — USEK POD TRAT(, PROPOJENI SILNICE 1/13, uLicE CERNOVICKA A SILNICE I11/2256, ULICE
SPORICKA; k6D WD 7 (CHoMUTOV)

KOMUNIKACNI SPOJKA NA VNITRNI MESTSKY OKRUH Z UL. EDISONOVA; KD WD 6 (CHOMUTOV)

VNITRNI MESTSKY OKRUH — USEK U HRBITOVA VC. KRIZOVATKY S UL. BEETHOVENOVA, PROPOJENT MK SPORICKA A MK
NA MORANI; K6D WD 5 (CHOMUTOV)

Jedna se o novy komunikacni tah, tzv. vnitfni méstsky okruh, ktery ve své 1. ¢asti (Usek pod trati) propojuje
prétah silnice 1/13, ulice Cernovicka v lokalité OC Globus se silnici 111/2256, ulice SpoFicka do stavajici stykové
kfizovatky. Vnitfni méstsky okruh dale vyuziva stavajici MK Spofickd, kterda bude rekonstruovana
s pokracovanim novym komunikac¢nim propojenim, véetné kfiZzovatky mezi ulicemi Beethovenova a Na
Morani, kolem Zidovského h¥bitova Chomutov. Souéasti vnitfniho méstského okruhu je rovnéz rekonstrukce
useku MK Dolni se zapojenim do kfiZzovatky Prazska-Kfiva-Dolni a propojeni do ulice Edisonova, smérem
k nemocnici.
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Obrdzek 16: Vyrez z UP mésta Chomutova, VPS WD 4, WD 5, WD 6 a WD 7

Z nize doloZzeného obrazku dopravniho zatiZeni je patrné, Ze efekt pfinasi zejména Usek propojujicisilnici 1/13,
ulice Cernovickd a silnici I11/2256, ulice Spofickd, nicméné v rozhodujici mife se jedna o dostupnost OC Globus.
Vzhledem k predpoklddané narocnosti zdméru je prinos diskutabilni. Dalsi Useky vnitfniho méstského okruhu
vykazuji nizkou intenzitu dopravy, pfinosem muzZe byt feseni tras nakladni dopravy, pfipadné primyslovy
rozvoj zajmového tzemi.

7

a -,v% . -u.,;j,sa =

AP

%I 1124t /
g

g 1'2835\253
W £

Obrdzek 17: VPS Vnitini méstsky okruh; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech za 24 hodin, rok 2030
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KOMUNIKACNI PROPOJEN{ ULIC ELISKY KRASNOHORSKE A KRUSNOHORSKA, VC. PREJEZDU; WD 8 (CHOMUTOV)
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Obrdzek 18: Vyrez z UP mésta Chomutova, VPS WD 8

Zamér dopliiuje komunikaéni kostru v lokalitach Cerny Vrch a Pod Cernym Vrchem s dopravni ndvaznosti na
ulici Lipska, Kostelni a Bezrucova, rovnéz se nabizi dopravni propojeni s oblasti Domovina. Dle doloZzeného
dopravniho zatiZeni slouZi nova propojovaci komunikace jako navratova k ulici Kmochova do kfiZzovatky ulic
Lipska-Kostelni-Kmochova-Elisky Krdsnohorské.

Obrdzek 19: VPS Komunikacni propojeni ulic Elisky Krdsnohorské a Krusnohorskd, véetné prejezdu; dopravni model, zati-
Zeni ve vozidlech za 24 hodin, rok 2030
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6.1.2 Vy&et zamérh dle UP Chomutov, Jirkov, Otvice

UP CHoMUTOV

7.1 VEREINE PROSPESNE STAVBY S MOZNOSTI VYVLASTNENI
Nife uvedené vefejné prospéiné stavby pro dopravni a technickou infrastrukturu jsou vE. doprovodnych

staveb.

Vefejné prospéiné stavby pro vefejnou infrastrukturu dopravni

oznaceni vefgjné prospéine stavby nazey k.q.

VPS5

WD 1 l}il.‘lwi prijezdna komunikace Zadni Vinohrady vietné kfifovatek a siti technicke |Chomutow |
infrastruktury

WD 2 |Obsiuiné komunikace Zadni Vinohrady vEetné siti technicke infrastrultury Chomutov |

WD 4 |Vnitfni méstsky okruh - Uprava trasy komunikace dsek ul. Kfiva - Dalni Chomiutov |

(WD 5 |[Vnitini méstsky okruh — Usek u hibitova vE. kfifovatky s ul. Beethovenova Chomutov |

WD 6 |Komunikatni spojka na vnitfni méstsky okruh z ul. Edisonova Chomutov |

WD 7  |[Vnitfni méstsky okruh — dsek pod trati Chomutow |

WD B I[mnuru‘tzf.ni propojeni ul. EL. Krasnohorské a KruSnohorska vi. prejerdu Chomutov I

WD 9 |[umur|.ii:atni propojeni ul. El. Krasnohorské a Ressiova vE. upravy podjezdu Chomutow Il

WD 10 |Pﬂi' propojeni Sidlisté Kamenni - Sichtv dil pies silnici 113 Chomutov |

WD 11 |[Komunikaéni napojeni lokality 20-P1 z ul. Lipanska vE. siti technicié Chomutov |
nfrastruktury

WD 12 |In|'nur|ik.a¢rd napojeni lokality 20-P1 od z&padu Chomutov Il

WD 13 |Imnunita&nl napojeni ul, larni z ul. Pod Stralidtém Chomutow |

WD 16 |Hfjend a dopravni napojeni lokality Sady Bfezenecka 24-73 Chomutov |

WD 17 |Komunika€ni napojeni lokality 24-24 Pod Straistém vi. siti technickeé Chomutow |
infrastruktury

WD 18 |Elprava kfitovatiky Vinohradska-Mostecks Chomutow |

WD 19 |i]pma kfifovatky Palackého — 28 Rijna Chomutoy |

WD 20 |Uprava kfifovathky Prafsks — Palackého — Riegrova -Beethovenova Chomutow |

WD 21 |Rozdifeni Dukelske ulice Chomutow |

WD 22 |Cyklisticka trasa D (£ast) a D1 Kamencowve jerero - Dtvice Chomuwtow |

WD 23 |Komunikaini napojeni lokality 16-Z2 Pod tarmi'rn vrchem od ul. El Krasnohorské [Chomutow I
e, siti technicke infrastruktury

WD 24  |[Cyklisticka trasa V1. a Vil. Zadni Vinohrady Chomutov |

WD 25 |Cyklisticka trasa K {Eist) centrum — Praiské pole Chomutov |

WD 26 |Pési propojeni ul. Nadraini - Spoficka Chomutow |

WD 27 |Nova komunikace v pfestavbovych lokalitach 7-P3 a 9-P1 aredl Valcovny™ w& siti |[Chomutow |

echnické infrastruktury
WD 28 |Nova knmunikace v pfestavbovych lokalitach 7-P3 a 9-P1 aredl Malcovny™ vE. siti |[Chomutov |
Stranka 78 z 84
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ornafeni |popis vefejné prospéiné stavby narav k..
VRS
technické infrastruktury
WD 29 |Komunikatnd napojeni lokakty 17-Z7 Nove Spofice wi. siti technicke Chomutow 1
infrastruktury
WD 30 |Koridor feltraté £ 140 a £.130 KlaSterec nad Ohfi — Usti n/Labem — optimalizace |Chomutov |
Die ZUR UK — VPS — | — 2pfesnéni na &ifi koridoru S0m/80m
WD 31 |[Koridor silnice /13, dsek Chomutow pritah H1. stavba — Klddterec nad Oh#, Chomutow |
rkapacitnéni. Die ZUR UK — VPS5 — e9. - zpfesnéni na §ifi koridoru 100m
WD 32 |C1.rt.listiclta trasa G (Edst) mezi ul. Lipska a Berrufova Chomutow |1
WD 33 |l:1,rt.|ii|:ithi trasa D (&ist) mezi ulicemi Vinohradsks a Tovarni Chomutow |
WD 34 |Crklistn:lr.‘r trasa 3030 - Gast pfeloiend trasy mezn ul. Spofickad a Edisonova Chomutow |
WD 35 |E1.rtlisticka trasa B (E3st) a Bl- dsek mer sidiftém Bferenecka a2 Kamenna Chomutow |
UP Jirkov

Vymezen| vefejné prospésnych staveb:

VPS -D1 dopravnl terminal
VPS -D2 Koridor modemizace Zelezniénl traté
VPS -D3 hromadné garaze

VPS - D4 hromadné garaze
VPS - D5 hromadné garaze
VPS - D6 hromadné garaze
VPS -D7 pfistupové komunikace v prumyslovém okrsku
VPS - D8 hromadné garaze

UP OTVICE

Plochy dopravnl infrastruktury

D1 - preloZka Casti trasy silnice 11/251 jiZné pod obcl Otvice k navrZzené
okruznl kfizovatce na siinicl I11/00732 - DS

D2 - jizni napojeni obce Otvice na pramyslovou spojku véetné
okruZni kfizovatky na Chomutovskeé ulici - DS

D3 - cyklisticka stezka Kamencovo jezero - Otvice - Jirkov - DS

D4 - rozsifenl technickeho zazeml letisté Pesvice - DL

D5 - obnova historické cesty k samoté vychodné za Otvicemi - DS

D6 - parkovisté u kultumniho domu - DS

D9 - rozsifenl dopravnich ploch - DS

Nasleduje prehled dalSich podkladd, namét( a studii, které byly studovany a hodnoceny pro potieby
dokumentace. Uvedené doporucujeme diskutovat, pfipadné ddle rozpracovat:

e Parkovisté Admiral, ulice Bezrucova

e Parkovisté Za domem, ulice Beethovenova

e Parkovaci plochy, ulice Blatenska

e Parkovisté, ulice Cihlarska

e Studie vybudovani cyklostezek na Chomutovsku, aktualizace 2012
e Navrh zfizeni obytné zdny, Dolni Vinohrady

e RD ulice Lipskd, u kina OKA; parkovisté, zastavky MHD

e Parkovisté ulice Luzicka

e Okruzni kfizovatka Mostecka-Slunecni
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* Napojeni u Globusu; dle UP

*  Prestavba okruzni kfizovatky Palackého-Zborovska-Lipska-Skolni
e Parkovaci domy Bfezeneckd, Halkova, Holesicka, Mostecka

e Parkovaci politika Chomutov

* Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Chomutov

« Komunikaéni spojka Spoticka-Beethovenova, Beethovenova-Prazska; dle UP
e KfiZovatky tizené SSZ

«  PD ulice Skolni

e Obytna zéna Za Zborovskou

e Parkovisté Blatenska, u divadla

e Parkovani Kamenny Vrch

* Prestavba OK Globus

e Sidlisté Severka, navrh verejnych ploch 2017

»  Ulice Srobérova, parkovani

e Sidlisté Zadni Vinohrady, studie.

VYBRANE ZAMERY
Okruzni kifizovatka Mostecka-Sluneéni
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Prestavba okruzni kiizovatky Palackého-Zborovska-Lipska-Skolni
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Rekonstrukce Zeleznicni stanice Chomutov

Pfestavba OK Globus
s Lt

6.1.3 Navrh ZAKOS a zatfidéni silnic

Navrh ZAKOS (zékladni komunikaéni systém) vyjadfuje urbanisticko-dopravni funkce komunikaci na tzemi
mést Chomutov a lirkov a je koncipovan dle prislusné CSN. Névrh také zohledriuje vyhledové stavby, které
méni ¢i dotvari funkénost predevsim sbérného skeletu mésta. Zattidéni (kategorie) silni¢ni sité vychazi
z dopravni funkce jednotlivych silnic v SirSich dopravné-uzemnich vazbach, je koncipovan dle zakona o
pozemnich komunikacich. Zatfidéni silnic je navrZeno jako nezdvazné pro sledovany vyhledovy horizont.
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Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné pfedevsim z hlediska jejich zakladnich charakteristik,
parametrd a kvalitativnich ukazatel(l. Predevsim u komunikaci funkéni skupiny A-rychlostni je dalezita funkce
dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-sbérné je vedle dopravni funkce podporovédna i funkce obsluzna,
pricemz je obecné kladen diraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpecnost provozu. Z tohoto Uhlu pohledu
byly posuzovany a hodnoceny vy$e zminéné priijezdni Useku silnic I. t¥idy. Napf. podle CSN 736101 a 736102
by tyto prljezdni Useky mély z hlediska urovné kvality dopravy (UKD) splfiovat vyhledové stupefi D, pro
vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spi¢ek az stupen E.

Navrhem je sledovdna plynulost dopravy IAD, pfednostné se vsak navrh orientuje na vhodnou koncepci v
zajisténi vyhledové mobility, kterou je nutné vnimat v Sirsich souvislostech jako realizovani cest rliznymi
dopravnimi systémy, pficemz priorita je kladena na pési, cyklistickou a vefejnou hromadnou dopravu. Proto
je pfipustné v navrhu uvaZovat s Urovni kvality dopravy v kfiZovatkach na stupni E, pfipadné i s mirné
pretizenymi kfizovatkami.

Na reSeném Uzemi mést Chomutov a Jirkov je zakladni komunikacéni systém tvoren komunikacemi funkéni
skupiny A, B a vybranymi komunikacemi funkéni skupiny C. Nasledujici tabulka uvadi zakladni charakteristiky
mistnich komunikaci funkénich skupin A az C dle CSN, dal3i obrazek dokladd vyhledovy navrh zékladniho
komunikaéniho systému pro fe$ené Uzemi. Ve vztahu k predchazejicim kapitoldm, tykajici se Uzemnich pland
dotcenych mést a obci, byly zapracovany vsechny VPS, navic doslo k doplnéni zaméru na homogenizaci,
zkapacitnéni a zvyseni bezpecénosti pritahu silnice 1/13.

Tabulka 2 — Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin Aaz C

Oznageni komunikaci A— RYCHLOSTNI B - SBERNE C — OBSLUZNE
uspofadani jizdnich pasu zasadné smeérové smeérové
Smerové rozdélené nerozdélené
rozdélené i nerozdélené ¥ (popi. rozdélené)
krajnice nutné mozZné -
zastavovaci pruh - Zfizuje se Zfizuje se
parkovaci pruh - zfizuje se Zfizuje se
navrhova béZné podminky 80 (100)° 50 (70) 30-40-50
rychlost v km/h ® obtiZzné podminky 80 (80) 40 30
uspofadani kfizovatek mimouaroviiové droviiové droviiové
i mimouroviové
nejmenéi vzdalenost kfizovatek v m 500 150 "9 50
traté vefejné kolejové v odUuodnéngch bez omezeni bez omezeni
hromadné dopravy pfipadech ™
nekolejové mozZné bez omezeni bez omezeni

aj

Pro étyi a vicepruhovou komunikaci pouze v odGvodnénych pFipadech, pii rekonstrukcich a pfi dovolené
rychlosti = 50 km/h.

ObtiZzné podminky jsou takové, kde by pouZiti navrhovych prvkd uvedenych pro b&Zné podminky vyZadovalo
neumérné zvySené naklady (zemni prace, demolice atd.). Pfi aplikaci opatfeni pro regulaci rychlosti (viz 3.1.9)
a opatfeni ve smyslu zvlastnich predpist ®

&)

9 se pozadovana navrhova rychlost nedodrzi (mlZe klesat na
komunikacich funkéni skupiny B a C pod hodnotu 40 km/h).

Hodnoty v zavorce plati pro pfechodové useky mezi dalnici (rychlostni silnici) a mistni rychlostni komunikaci
(sbémou komunikaci). Navrhuji se podle CSN 73 6101.

Vzdalenost kfiZzovatek se méfi od os kfiZujicich/pfipojovanych komunikaci. V oduvodnénych pfipadech a pfi
rekonstrukcich mize vzdalenost kiizovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Na komunikacich obsluznych
niziiho dopravniho vyznamu je vzdalenost kfizovatek bez omezeni. Podminky kfizovatek fesi CSN 73 6102.

e}

d)

8  Za predpokladu, Ze jsou dodrzeny podminky pro potfebné délky pfipojovacich a odboéovacich pruhl a pro
smérove dopravni znaceni.

Plati pro kfizovatky Uroviiové.

®'" Pfi vhodné organizaci dopravy se vzdalenost kiiZovatek mizZe snizit az na 70 m.

Jen fyzicky rozdélené.

Obrdzek 20: Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin A aZ C /zdroj: €SN 736110
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Obrdzek 21: Ndvrh zdkladniho komunikacniho systému (ZAKOS) mést Chomutov a Jirkov (podrobnéji v priloze)
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Obrdzek 22: Vyhledové dopravni zatizeni IAD mést Chomutov a Jirkov, 1. &dst; [voz/24 hod], rok 2030
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Obrdzek 23: Vysledné dopravni zatiZeni IAD mést Chomutov a Jirkov, 2. édst; dopravni model, [voz/24 hod], rok 2030

Z hlediska vykonnosti dopravniho skeletu jsou nasledné uvedeny intenzity dopravy vybranych kfiZovatek, u
kterych predpokladame zmény, nebo se mohou bliZit vykonnosti ve vyhledovém roce 2030. Vzhledem
k tomu, Ze prevainé dochazi ke snizeni dopravniho zatiZeni, jsou nasledné posouzeny pouze posledni 2

kfizovatky (zelené podbarvené), které souvisi s vystavbou prelozky silnice 111/00732 (|Nova komunikace u
mésta Chomutova).

Piehled vybranych kfizovatek, srovnani zatizeni - Chomutov a Jirkov, vyhled roku 2030

Y . Zatizeni v tis. vozidlech za 24 hodin
Oznaceni |Kfizovatka
Rok 2018/2019 Rok 2030

K3 Palackého-Zborovska-Lipska-Skolni-Wolkerova 39,3 38,9
K4 Vinohradska-Mostecka-Celakovského 15,3 12,1
K6 Cernovicka (1/13)-Kadariska 35,2 29,7
K12 Palackého-Zajecicka; Jirkov 15,7 14,9
K14 Palackého-Farského-28.fijna 21,7 22,4
K16 Chomutovska-Palackého; Jirkov 15,0 16,4
K22 Moravska-Cihlarska 14,5 13,9

Vinohradska-Alfonse Muchy 9,3 13,2
K10 Pise¢na-SZ rampa 1/13 8,6 14,4

Pozndmka: Intenzity dopravy pro vyhledovy rok 2030 byly prevzaty z dopravniho modelu

Tabulka 5: Prehled zatiZeni vybranych kriZovatek, vyhled roku 2030
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Tabulka A.1 — Orientacni maximalni kapacity riznych typi troviiovych kfizovatek

e I e
Priisecna a stykova kiizovatka 1500 -2 000 18 000 - 24 000
7} o Miniokruzni kiizovatka 1500-2 000 18 000 — 24 000
o = e 3 s gE
g g g:smuzg; ! ﬁﬂ:’?fhziﬁi‘;‘:}eﬁrm naokENm |5 6002700 24 000 - 32 000
b e ' o
E :f. ao';t‘;r'r‘t‘a“:ri%‘ﬁk:z;ﬁma pruhy na okrusnim BAsU, | son - 3800 30 000 — 40 000
S g Spirdlovita okruzni kiizovatka ¥ 2500 -3 500 30 000 — 40 000
Svételné fizena kfizovatka 3000 - 6 400 36 000 — 77 000
2\ zavislosti na poétu jizdnich nebo fadicich prun( a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudu.
" Kapacita fizené kfizovatky zavisi — krom& zpGsobu fizeni — pfedev§im na poétu fadicich pruhdi.
®  Qdvozeno z hodinovych kapacit pfi béZnych dennich variacich dopravy.
% Kapacita spirélové okruZni kiiZovatky je zpravidia vyssi neZ kapacita okruzni kiizovatky se dvéma pruhy na okruznim
pésu s obdobnym prostorovym uspofadanim.

Tabulka 6: Orientacni kapacity urovriovych kfizovatek /zdroj: CSN 736102

VINOHRADSKA-ALFONSE MUCHY, STYKOVA KRIZOVATKA; 13,2 TISiC VOZIDEL/24 HODIN
(obrazek doklada odhad $pickové hodiny)

w
‘ %%
5o o
Ro
. ,&% 32000
e
Vinohradska-Alfonse Muchy Spi&. hod. Rok 2030
Dopravni | Konfliktni | Kriticka Moima Skuteéna Stiedni
zatizeni | intenzita | mezera | vykonnost | vikonnost | Rezerva | Funkéni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz] droven [s]
Vi 96 440 5,0 759 759 658 A 10
A% 343 592 6,0 485 440 80 E >45
Vo 80 281 4,5 1010 1010 926 A 10
SHA3 423 492 48 E >45

Kvalita provozu ve funkéni Grovni E se stfednim zdrienim vice ne? 45 sje dle CSN charakterizovana jako
nestabilni, nicméné jesté vyhovujici. Tato dopravni situace pfrislusi viezdu ulice Alfonse Muchy. V kratsSich

Casovych Usecich Ize predpokladat prekroceni vykonnosti této kfizovatky, coz se pro vyjezdové a navratové
dopravni Spicky pripousti.
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K10/ PiSECNA-SZ RAMPA |/13, PRUSECNA KRIZOVATKA; 14,4 TISiC VOzIDEL/24 HODIN
(obrazek doklada odhad Spickové hodiny)

K10/ Pise¢na-SZ rampa 1/13 Spié. hod. Rok 2030

Dopravni | Konfliktni | Kriticka | Mozma | Skutecna Sti‘edni

7atizeni | intenzita | mezera | vykonnost | vikonnost | Rezerva | Funké¢ni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz] droven [s]
Vi 21 260 5,0 926 926 904 A 10
Vi 289 273 5,0 914 914 610 A 10
V7 57 833 6,0 349 237 177 C 30
V8 14 797 5.5 429 305 290 B 20
Vo 314 227 5,0 957 957 627 A 10
V10 13 1111 6,0 235 116 102 D 45
V11 20 783 5,5 437 311 290 B 20
V12 16 200 5,0 983 983 966 A 10
SHA3 385 626 221 B 20
SHB3 49 253 201 B 20

Kvalita provozu ve funkéni Grovni D se stfednim zdrienim do 45 sje dle CSN charakterizovéna jako
dostatecnd, jedna se o stabilni stav s vysokymi ztratami. V kratsSich ¢asovych usecich Ize predpokladat
dopravni situaci blizko vykonnosti se stfednim zdrzenim vice nez 45 s a nestabilnim provozem.

6.2 PREHLED OPATRENI A NAVRH ETAPIZACE DOSTAVBY KOMUNIKACNI SITE

Navrhovanymi stavbami je dotvaren zakladni komunikacni systém v zajmovém uUzemi mést Chomutov a
lirkov, pfipadné je doplnén o dalsi obsluzné komunikace s cilem homogenizace tras a zvySeni bezpecnosti.
Prestavba kfizovatek na ZAKOS je prednostné motivovana zvySenim bezpecnosti dopravy a zamérem na
uprednostnéni vozidel MHD. Etapizace dostavby komunikacni sité je provedena pro ¢asové horizonty do roku
2023 a 2030.
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Cislo |Nazev Horizont Poznamka

Chomutov

1 Pfelozka silnice 111/00732 (Nova komunikace u mésta Chomutova) v realizaci SHI/MK

2 Homogenizace, zvyseni bezpec¢nosti a vykonnosti pritahu silnice 1/13; studie 2023 S|

3 Propojeni silnice 1/13 a 111/2256 (VMO-Usek pod trati); studie 2023 MK

4 Rekonstrukce SSZ na kfiZzovatkach, |. etapa; Moravska-Cihlarskd, Prazska-Kriva 2023 meésto

5 Prestavba kfizovatky PaIackého-Lipské-Zborovské-gkoInl’; bezpecnost, Uzemni rozvoj 2023 SI/SH1/MK

6 Komunikacni propojeni ulic E. Krasnohorské a Krusnohorska, véetné prejezdu 2023 MK
Jirkov

7 Prestavba kfiZovatky Palackého-Zajecicka; bezpecnost, vykonnost (SSZ) 2023 SH/MK
Chomutov

8 Homogenizace, zvyseni bezpec¢nosti a vykonnosti pratahu silnice 1/13 2030 S|

9 Prelozka silnice 11/251 a dal3i v obci Otvice (VPS D1, D2) 2030 SII/MK

10 Rekonstrukce SSZ na ktizovatkach, 2. etapa; Prazska-Riegrova, Moravska-Blatenska 2030 mésto

11 Ptestavba kfiZovatek v souvislosti s prelozkou silnice 111/00732 2030 SHI/MK

12 Prestavba kfiZovatek Lipska-Kostelni-EliSky Krasnohorské-Kmochova na okruzni 2030 SlI/MK

13 Propojeni silnice 111/2256 a MK Beethovenova (VMO-Usek u hibitova) 2030 MK

14 Sjizdna rampa ze silnice 1/13 na ulici Bezru¢ova 2030 S|
Jirkov

15 Prestavba k¥izovatky Jirdskova-Cervenohradecka, bezpednost 2030 SHI/MK

Tabulka 7: PUMM mést Chomutova a Jirkova, navrhované stavby a opatfeni IAD do roku 2023, resp. roku 2030
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Obrdzek 24: Prehled opatreni IAD na komunikacich ZAKOS mést Chomutov a Jirkov (podrobnéji v priloze)

VSesrurf\,r

AD 1) PRELOZKA SILNICE I11/00732 (NOVA KOMUNIKACE U MESTA CHOMUTOVA)

V soucasné dobé stavba v realizaci, kterd zahrnuje nové komunikacni Useky na dzemi mésta Chomutova a
obce Otvice. PfeloZka nahrazuje stavajici trasu v ulici Mostecka, ktera prochazi v pfevainé mire zastavénym
a rekreacnim Uzemim, prevazujici prljezdna doprava zahrnuje zhruba 3,9 % dopravy nakladni, véetné
autobusU. Nova trasa propojuje kfizovatku Vinohradska-Alfonse Muchy s kfizovatkou Pise¢na-SZ rampa 1/13
mimo zastavéna Uzemi. Znaénym rizikem 7,6 tisic vozidel/24 hodin. Z uvedeného je zfejmé, Ze
dopravni zaméry dle UP Otvice (VPS D1, D2; bod 9 uvedenych opatieni) by mély byt realizovény v co
nejkratsim moZném obdobi. Vyhledové rovnéZ doporucujeme sledovat prestavbu kfizovatek, bod 11
uvedenych opatfeni.
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Obrdzek 25: Kartogram dopravniho zatiZeni, preloZka silnice 111/00732; model dopravy, vyhled roku 2030

177

AD 2) HOMOGENIZACE, ZVYSENI BEZPECNOSTI A VYKONNOSTI PRUTAHU SILNICE |/13; STUDIE

Pfedmétem opatreni je studijni feSeni rozhoduijicich rizik pratahu silnice 1/13 (E 442), kterd znehodnocuiji
kvalitu provozu a zvysuji pravdépodobnost vzniku dopravnich kolizi. Mezi rozhodujici rizika patfi
nedostateéna vykonnost kizovatky Cernovicka-Kadariska se stavajicim zatizenim kolem 35,2 tisic vozidel/24
hodin, nehomogenita pritahu v ramci okruzni kfiZzovatky 1/13, obchodni zéna Otvice a navazujicich Usekd a
zcela nevyhovujici pfipojeni ulice Chomutovska a SZ rampy MUK silnic 1/13-11/251. Zminéna rizika a dal3i
omezeni v podobé jednopruhovych Useku degraduji dopravni funkci tzv. Podkrusnohorské magistraly. Na
zakladé modelovych analyz se primérna jizdni rychlost zvySuje o zhruba 6,8 %, Uspora ¢asu pak vychazi kolem
6,4 %. Pokud by doslo kodstranéni uvedenych nedostatk(i, odhadujeme pfinos ve spolecenskych
nakladech/externalitdch nejméné v rozmezi 1,9-2,8 mil. K&/rok. V pfipadé kfizovatky Cernovicka-Kadariska se
klonime k rfeSeni ve formé kratkého dvoupruhového podjezdu.

AD 3) PROPOJENI SILNICE /13 A 111/2256 (VMO-USEK POD TRATI); STUDIE

Jedna se o studijni Uzemné technické a ekonomické provéreni Useku tzv. vnitini méstsky okruh (Usek pod
trati), ktery propojuje pratah silnice 1/13, ulice Cernovickd v lokalité OC Globus se silnici 111/2256, ulice
Sporicka do stavajici stykové krizovatky. Vnitfni méstsky okruh predpokladd dalsi pokracovani komunikace
smérem do ulic Beethovenova, Na Morani a Dolni, s moZznym propojenim do ulice Edisonova. Na zakladé
dopravniho modelu odhadujeme vyhledové zatizeni v roce 2030 kolem 6,4 tisic vozidel/24 hodin, pficemz
prevazuji dopravni vazby do oblasti OC Globus. Opatfeni v podobé studie je vyvolana zejména technicky a
financné narocnym usekem VMO.
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Obrdzek 26: VPS Vnitini méstsky okruh; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech za 24 hodin, rok 2030

AD 4) REKONSTRUKCE SSZ NA KRIZOVATKACH, |. ETAPA; MORAVSKA-CIHLARSKA, PRAZSKA-KRIVA

V rdmci modernizace systému fizeni dopravy a zvyseni kvality MHD se predpoklada prestavba kfizovatek Mo-
ravska-Cihlarska a Prazska-Kriva. Modernizace SSZ predpoklada uplatnéni dynamického fizeni dopravy spo-
le€né s uptednostnénim vozidel MHD v dopravnim proudu. Doporucujeme vybaveni k detekci vozidel jako
dlleZitého zdroje dat k optimalizaci fizeni provozu a sledovani vyvoje dopravy. Soucasti dopravniho feseni
mohou byt kratké vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla MHD nebo tzv. ,svételné zdvory” v ramci zastavek MHD.
Nezbytnym predpokladem je modernizace dispecerského systému fizeni MHD, v¢etné vybaveni vozidel po-
tfebnou technologii.

AD 5) PRESTAVBA KRIZOVATKY PALACKEHO-LIPSKA-ZBOROVSKA-SKOLN(; BEZPEENOST, UZEMN{ ROZVO)

Zamérem opatfeni je zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu, pfipadné reakce na potencidlni urbanisticky
rozvoj v navazujicim Gzemi v intencich UP. V pfipadé snizeni nehodovosti ma studijni zamér na prestavbu
dvoupruhové okruzni kfizovatky ve formé spirdly opodstatnéni. Reseni doporucujeme doplnit o vyhrazené
jizdni pruhy pro vozidla MHD v ulicich Palackého a Zborovska. Upozorfiujeme, Ze vyhledova intenzita dopravy
pro rok 2030 v Urovni 38,9 tisic vozidel/24 hodin nenabizi, z hlediska kapacity kfizovatky, Zzadny velky prostor
pro zminény urbanisticky rozvoj v Uzemi. Z tohoto davody jakykoli rozvojovy zamér by mél byt doprovazen
kapacitni analyzou tohoto uzlu.

AD 6) KOMUNIKACNI PROPOJEN{ ULIC E. KRASNOHORSKE A KRUSNOHORSKA, VEETNE PREJEZDU

Komunikacéni propojeni ulic EliSky Krasnohorské a Krusnohorskd nabizi lokdlni doplnéni komunikaéniho
skeletu a zlepseni dopravni situace v oblastech Cerny Vrch, Pod Cernym Vrchem a Domovina. Komunikaéni
Ize povaZovat za ,ndvratovou” k ulici Kmochova. Pfedpoklddané dopravni zatiZzeni vychazi kolem 1,2 tisic
vozidel/24 hodin pro vyhledovy rok 2030.
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Obrdzek 27: VPS Komunikacéni propojeni ulic Elisky Krdsnohorské a Krusnohorskd, véetné prejezdu; dopravni model, zati-
Zeni ve vozidlech za 24 hodin, rok 2030

AD 7) PRESTAVBA KRIZOVATKY PALACKEHO-ZAJECICKA; BEZPECNOST, VYKONNOST (SSZ)

Dle kapacitnich propoctl, v rdmci analytické ¢asti, pfedpokladame, Ze pfedmétna kriZovatka bude blizko své
vykonnosti také ve vyhledovém roce 2030. Vzhledem ke stavajicimu dopravnimu usporadani kfizovatky a
zaméru na vystavbu dopravniho termindlu Jirkov v ulici Chomutovskd, doporucujeme zvysit bezpecnost i
vykonnost prestavbou na kfiZzovatku fizenou svételnym signaliza¢nim zatizenim, dalSiho zlepSeni dopravni
situace Ize dosahnout doplnénim samostatného jizdniho pruhu pro levé odboceni z ulice Palackého do ulice
Zajecickd. V pripadé celkové urbanistické prestavby Uzemi stavajiciho AN lJirkov nelze zcela vyloucit jinou
formu feseni kfizovatky. Nasledujici propocet doklada funkénost kfizovatky se SSZ. V souvislosti se zvySenym
vyskytem vozidel VHD doporucujeme kfizovatku rovnéz vybavit technologii umoziujici jejich preferenci.

Krizovatka: Jirkov K12, Palackého-Zajecicka; vyhled 2030
Intenzita: odpoledni Spickova hodina

Stav fizeni: 3 faze

Délkacyklu: 60 s

Intenzita Sat. | Zele- | Kapa- | Rezer- | Zdr- | Pocet Delka Delka | UKD
Vjezd VOzZ N+B celk. tok na cita va Zeni | zast fronty1 fronty2
voz/h | voz/h | pv/h pv/h s pv/h % sivoz | voz/h m m
Palackého1<*>| 581 31 603 1900 26 855 29 16,5 421 33 A
Palackého2<*>| 215 19 228 1800 10 330 31 31,6 181 19 B
Zajecickal<r> [ 91 2 92 1200 6 140 34 45,0 78 8 C
Zajecicka2> 341 22 356 1650 26 743 52 12,4 215 20 A
Zajecicka2<? 95 4 98 1200 6 140 30 49,9 82 9 C

Poznamka: ' prdmérna délka fronty na zadatku zelené, 2 delka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfrizovatky C

Vyslednd Grover kvality dopravy ,,D“ pro vjezd ulice Zajecickd od hrbitova predstavuje, dle CSN, uspokojivou
kvalitu provozu se stfednim zdrZzenim < 50 s. Nejmensi rezerva na Urovni 29 % dava prostor pro dynamické
feSeni provozu s upfednostnénim vozidel MHD v dopravnim proudu.
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AD 8) HOMOGENIZACE, ZVYSENI BEZPECNOSTI A VYKONNOSTI PRUTAHU SILNICE |/13

Popsano v bodé Ad 2). Homogenizace, zvyseni bezpecnost odstranénim rizik prispéje ke snizeni nehodovosti
a sniZeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostfedi. Pfedpokladana intenzita dopravy vychazi pfiblizné
v rozmezi 12,3-23,6 tisic vozidel za 24 hodin pro vychozi rok 2018/2019. Vyhledové dopravni zatizeni bude
odrazet infrastrukturni rozvoj v zajmovém uzemi.
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Obrdzek 28: Dopravni zatiZeni na pritahu silnice 1/13; dopravni model, vozidla za 24 hodin, vychozi stav roku 2018/2019

AD 9) PRELOZKA SILNICE 11/251 A DALSi v oBcI OTvICE (VPS D1, D2)

Pfedmétna opatreni, prelozka silnice 11/251 a dalsi zmény provozu, predstavuji kompletaci cilového stavu dle
UP Otvice, kterd maji za cil dal3i sniZzeni prijezdné dopravy obci Otvice. Zmény dopravniho zatizeni jsou
zfejmé z nasledujiciho obrazku, v trase prelozky silnice 111/00732 (bod 1 uvedenych opatfeni) predpokladame
intenzitu dopravy kolem 6,2-8,2 tisic vozidel/24 hodin, odhad dopravniho zatiZeni v obci Otvice vychazi kolem
5,6 tisic vozidel/24 hodin pro vyhled roku 2030, coZz znamena pokles oproti plvodni intenzité dopravy o
pfiblizné 27 %.
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Obrdzek 29: Kartogram dopravniho zatiZeni, prelozka silnice 111/00732 a preloZka silnice 1l/251; model dopravy, vyhled
roku 2030

AD 10) REKONSTRUKCE SSZ NA KRIZOVATKACH, 2. ETAPA; PRAZSKA-RIEGROVA, MORAVSKA-BLATENSKA

Druha faze modernizace systému fizeni dopravy a zvyseni kvality MHD predstavuje prestavbu kfiZzovatek Praz-
ska-Riegrova a Moravska-Blatenska, pripadné i Zborovska-Blatenska. Také v tomto pripadé modernizace SSZ
predpoklada uplatnéni dynamického fizeni dopravy spolecné s upfednostnénim vozidel MHD v dopravnim
proudu. Doporucujeme vybaveni k detekci vozidel jako dlleZitého zdroje dat k optimalizaci fizeni provozu a
sledovani vyvoje dopravy. Soucasti dopravniho reseni mohou byt kratké vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla
MHD nebo tzv. ,svételné zavory” v rdmci zastdvek MHD. Nezbytnym predpokladem je modernizace dispe-
cerského systému fizeni MHD, vcetné vybaveni vozidel potifebnou technologii.

AD 11) PRESTAVBA KRIZOVATEK V SOUVISLOSTI S PRELOZKOU SILNICE |11/00732

Opatteni predstavuji moznou prestavbu dvou kfiZzovatek v souvislosti s realizaci prelozky silnice 111/00732.
Pfedné se jedna o kfizovatku ulic Vinohradska-Alfonse Muchy, kde stavajici dopravni zatiZzeni se zvysuje o
zhruba 42 % na Uroven 13,2 tisic vozidel/24 hodin pro vyhledovy rok 2030. Na zakladé analyzy vykonnosti
vychazi kvalita provozu pro vjezd ulice Alfonse Muchy na drovni ,,E“, v kratSich ¢asovych obdobich dojde
pravdépodobné k prekroceni vykonnosti. Nabizi se prestavba na kfizovatku okruini nebo na kfiZovatku
fizenou svételné signalizacnim zafizenim (SSZ). Druhym uzlem je kfizovatka ulic Pise¢na-SZ rampa 1/13, zde
se zvySuje intenzita dopravy o ptiblizné 67 % na Uroven 14,4 tisic vozidel/24 hodin pro vyhledovy rok 2030.
Analyza vykonnosti pfedpoklada kvalitu provozu na drovni, D“, v kratSich ¢asovych obdobich bude kfiZzovatka
fungovat blizko vykonnosti. Zde doporucujeme, s ohledem na prostor kfizovatky a znaény provoz vozidel
MHD, pfestavbu na kfiZovatku fizenou SSZ, pfipadné s doplnénim radicich jizdnich pruhi na vjezdu SZ rampy
I/13. V obou ptipadech bude rozhoduijici fakticka zména dopravniho zatiZeni po zprovoznéni prelozky silnice
I11/00732. V souvislosti s vyskytem vozidel MHD doporucujeme kfizovatku rovnéz vybavit technologii
umoznujici jejich preferenci.
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AD 12) PRESTAVBA KRIZOVATEK LIPSKA-KOSTELNI-ELISKY KRASNOHORSKE-KMOCHOVA NA OKRUZNI

Opatreni predstavuji v zasadé prestavbu dvou prilsecnych kfiZzovatek na ulici Lipska, s ulicemi Kostelni,
Kmochova a s ulicemi Kostelni, Elisky Krasnohorské, které jsou v tésném sousedstvi. Vzdalenost uvedené
dvojice kfizovatek je kolem 65 m, coZ nespliiuje minimalni vzdalenost kfiZzovatek pro komunikace funk¢ni
skupiny B, sbérné, kterd ¢ini 70 m. Zamérem je fesit tento uzel formou okruzni kfizovatky s cilem zvyseni
dopravni bezpecnosti a prehlednosti. Pfedpoklddame vyhledové dopravni zatiZeni na Urovni 12 tisic
vozidel/24 hodin. Nasleduji varianty moiné prestavby kfizovatek, upozorfiujeme na pretrvavajici
nedostatecnou vzdalenost kfiZovatek. Z navrhovanych variant se jako vhodnéjsi jevi varianta V, kde by bylo
mozZné vytvorit prostor pro odbocovani vlevo z ulice Lipska do ulice E. Krdsnohorské.

VARIANTA IV VARIANTA V

SITUACE 1:500 SITUACE 1:500

Obrdzek 30: Varianty mozZné prestavby kriZovatek na ulici Lipskad

AD 13) PROPOJENI SILNICE 111/2256 A MK BEETHOVENOVA (VMO-USEK U HRBITOVA)

Pokracovani trasy vnitfniho méstského okruhu (VMO), kterd navazuje na komunikaéni propojeni silnic 1/13
Cernovicka a 111/2256 Sporicka (bod 3 prehledu opatieni). Trasa predstavuje rekonstrukci stavajici MK
Spotickd, nové komunikacni propojeni, véetné krizovatky mezi ulicemi Beethovenova a Na Morani, kolem
Zidovského hibitova Chomutov. Souéasti vnitiniho méstského okruhu je rovnéz rekonstrukce tseku MK Doln{
se zapojenim do kfiZovatky PraZzska-Kfiva-Dolni a propojeni do ulice Edisonova, smérem k nemocnici.
Z dolozeného odhadu dopravniho zatiZeni je patrna nizka intenzita dopravy na Urovni 1,3-2,7 tisic vozidel/24
hodin pro vyhledovy rok 2030, pficemz diskutabilni mGze byt propojeni do ulice Na Morani. Rozhodujici pro
toto opatreni bude dopravné technicka a ekonomicka analyza useku VMO pod trati, pfipadné potencidl
pramyslového rozvoje v oblasti MK Spoticka a Na Morani.
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Obrdzek 31: VPS Vnitini méstsky okruh; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech za 24 hodin, rok 2030

AD 14) SJizDNA RAMPA ZE SILNICE |/13 NA uLICI BEZRUCOVA

V rdmci presunu Zeleznicni stanice draha opousti stavajici Zelezni¢ni most, ktery by mohl byt vyuZit k vytvoreni
nového sjezdu ve sméru od Karlovych Vart do ul. Bezrucova. Intenzita dopravy na sjezdu je odhadovana na
zhruba 1,8 tis. vozidel/24 hodin, zatizeni kfizovatky s ulici Bezru¢ova pak kolem 9,1 tis. vozidel/24 hodin pro
vychozi obdobi roku 2018/2019. Zamér ptinasi snizeni dopravniho zatizeni zejména v ulicich Kadariska, Lipska,
Kostelni, Zborovska, Blatenska a naopak zvyseni dopravniho zatizeni zejména na pratahu 1/13 a v ulicich
Bezrucova, Skroupova, Husova. Celkové Ize zdmér hodnotit jako p¥inosny, v dotéeném Gzemi se vyrazné
snizuje dopravni vykon, vét$im rizikem je zvy$eni intenzity dopravy v ulici Skroupova o 466 vozidel za 24
hodin. Zdmér vyzaduje studijni provéreni.

e

Obrdzek 32: Odhad dopravniho zatiZeni v dotéeném uzemi, stav roku 2018/2019
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AD 15) PRESTAVBA KRIZOVATKY JIRASKOVA-CERVENOHRADECKA, BEZPEENOST

Zamérem opatieni je predevsim zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu v pomérné neprehledné kriZzovatce
Jirdskova-Cervenohradecka. Stavajici rizika spoéivaji zejména v minimalni vzdalenosti kiizovatek kolem 40 m,
a psychologicky nevhodné prednosti v jizdé v ulici Cervenohradecka, kdy vyrazné prevazuje dopravni zatizeni
v ulici Jiraskova. Dle dopravniho modelu stavajici intenzita dopravy v ulici Jirdskova dosahuje zhruba 4,2 tisic
vozidel, v ulici Cervenohradecka kolem 0,7 tisic vozidel/24 hodin v roce 2018/2019. V ramci pfedprojektové
pfipravy doporucujeme provéreni formou technické studie.

6.3 ORGANIZACE A RIZENI DOPRAVY, VYUZITI TELEMATICKYCH SYSTEMU

TRASY NAKLADNI DOPRAVY

Silni¢ni nakladni doprava, zejména pak tézka nakladni doprava se v soucasném stavu realizuje v rozhoduijici
mite na silnici 1/7, resp. D7 a silnici 1/13 (E442). Podil nakladni dopravy na silnici I/13, prochazejici celym
feSenym Uzemim, dosahuje podle smérového dopravniho prizkumu kolem 6,8-7,3 %. DuleZita je trasa silnice
I11/2256, ktera pokracuje jako silnice 11/607, ptivadéc Spofice na dalnici D7 s podilem nakladni dopravy zhruba
9,5 %, jedna se pouze o Usek zajistujici dopravni obsluhu priimyslové oblasti od D7. Déle trasa silnice I/71 ve
sméru na Bfezno a dalnici D7, kde podil nakladni dopravy cini kolem 6 %, také v tomto pfipadé se jedna pouze
0 Usek zabezpecujici obsluhu priimyslové zény na ulici Prazska. Mimo feSené Uzemi uvadime trasu silnice
[1/251 pres obec Otvice s napojenim na silnici 1/13.

Na Uzemi mésta Jirkov vykazuje vyssi objem nakladni dopravy trasa ve sméru na Vysokou Pec s podilem kolem
6,4 %. Upozorniujeme, Ze kategorie nakladni doprava neobsahuje lehka nakladni vozidla do 3,5t, véetné do-
davkovych vozidel, ktera jsou zahrnuta do vozidel osobnich.

Koridory nakladni dopravy v feseném tzemi mést Chomutov a Jirkov jsou ze zakona dany stavajici silni¢ni siti,
konkrétné silnicemi 1., Il. a lll. tfidy dle niZze doloZeného obrazku. Faktem je, Ze prljezdna nakladni doprava
od dalnice D7 je na Uzemi mésta Chomutov regulovéana tak, aby vyuZivala vyhradné prijezdnou silnici 1/13,
ktera vykazuje fadu zavad.

Mezi nejvice zavadné a rizikové stavajici trasy nakladni dopravy v feSeném Uzemi jak z hlediska prichodu
uzemim, tak i z hlediska objemu nakladni dopravy naleZi zejména:

e pratah silnice 1/13; nehomogenizovana trasa s fadou lokalnich zavad a nedostate¢nou kapacitou

* trasa silnice I11/00732 — pomérné nejasna funkce; prijezd zastavénym tGzemim mésta Chomutov

* trasa silnice 11/251 s napojenim na silnici 1/13 (mimo feSené Uzemi); prijezd zastavénym Uzemim
obce Otvice.

Realizace vyhledovych zamér(, uvedenych vyse, pfedevsim staveb
» prelozka silnice 111/00732 (Nova komunikace u mésta Chomutova)
» prelozka silnice 11/251 a dalsi stavby v obci Otvice,

umoznuje vyraznym zpusobem revidovat stavajici prljezdné trasy nakladni dopravy pres Uzemi mésta Cho-
mutova a obce Otvice.

Tézkou nékladni dopravu nad 10t doporucujeme regulovat takovym zplsobem, aby vyuZivala vyhradné kori-
dory silnice 1/7, resp. D7, silnice 1/71 v omezeném rozsahu na Uzemi mésta Chomutov a silnice I/13. Doplriuji-
cimi trasami pak jsou silnice I1/251, resp. ptelozka silnice 11/251, silnice 11/568 (Bfezno), silnice 11/607 s pokra-
¢ovani v silnici 111/2256 Spoticka v omezeném rozsahu na Gzemi mésta Chomutov, silnice 111/00733 a pokra-
Cujici ¢ast MK Prazska do Priimyslové zony Chomutov | a Il

Trasy stfedni nakladni dopravy (nap¥. do 6t/10t), které navazuji na trasy bez omezeni, doporucujeme situovat
do silnice 1/71 Prazska, silnice 111/00732 KFiva a prelozky silnice 111/00732 se zausténim do prelozky 11/251.
MoZnou trasou stfedni ndkladni dopravy mlze byt ¢ast VMO v ulicich Spofticka, propojeni do ulice Na Morani
a Dolni se zapojenim do ulice Prazska. Dalsimi trasami jsou silnice I11/25114 Lipska, silnice I11/0131 Kadariska,
silnice 111/2521 Zborovska, Blatenskda, v omezenych Usecich silnice 111/2524 a 111/2525 s pokra¢ovanim v MK
Pod Bfizami, Pise¢na s napojenim na 1/13. Trasy nakladni dopravy pak kompletuji MK Chomutovska, Palac-
kého, Jezerska, Zajecicka, Cervenohradecka a Jirdskova a silnice 111/25118, 111/25220 a I11/2528 na Gizemi mésta
Jirkov.
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Na dalSich komunikacich zdkladniho systému (ZAKOS) doporucujeme dopravni zklidnéni ve formé zakazu
vjezdu nakladni dopravy, pfipadné s povoleni viezdu dopravni obsluhy a zasobovani. V fadé pfipadu je toto
jiz na Uzemi mést Chomutov a Jirkov feSeno, mezi nové trasy s regulaci nakladni dopravy patfi napr. ulice
Vinohradska, Celakovského, Mostecka, CihlaFska a Moravska na Uzemi mésta Chomutov, v obci Otvice pak
ulice Chomutovska a Jirkovska, na Uzemi mésta Jirkov jsou do systému dopravné zklidnénych komunikaci
doplnény ulice HrdinG a Ervénicka od ulice Pise¢na.

Upozorfiujeme, Ze se jedna o navrhy regulace tras ndkladni dopravy, které jsou nezbytné diskutovat s Minis-
terstvem dopravy a Krajskym ufadem Usteckého kraje v ramci fe$eni $ir§iho Gzemi. Nutna je rovné? diskuse
nad regulaci tras z pohledu dovolené hmotnosti vozidel, resp. rozsahu uplatnéni omezeni hmotnosti do 6t
nebo do 10t. Ndvrh doklada nasledujici priloha, ze které jsou zftejmé navrhované zmény regulace.

Parkovani, resp. odstavovani nakladnich vozidel v obytnych oblastech, mezi néz podle platné legislativy patfi
i lehka nakladni vozidla do 3,5t, je feseno v ramci kapitoly Doprava v klidu.

—

W

Obrdzek 33: Trasy ndkladni dopravy v ramci komunikaci ZAKOS, vyhled roku 2030 (podrobnéji v priloze)

Pozndmka: trasa bez omezeni=Cervend barva, trasa s regulaci dovolené hmotnosti 6t nebo 10t=modrd barva, zakdzany vjezd,
pripadné s vyjimkou obsluhy a zdsobovdni=zelend barva

PrestoZe dochazi ke znatelné zméné organizace nakladni dopravy v feSeném Uzemi, zlstavaji trasy, které jsou
v, kolizi“ s urbanizovanym tzemim. V pfipadé mésta Chomutov se jedna zejména o ulice Zborovska, Blaten-
ska a Kadafiska, na Uzemi mésta Jirkov pak o ulice Palackého, Zajecicka, Aleova a Cervenohradecka. Ve
smyslu uvedeného doporucujeme pohliZet na pfijatelnou uroven zklidnéni nakladni dopravy pravé z pohledu
dovolené hmotnosti.

NAVRHY VYUZITI TELEMATICKYCH SYSTEMU

Kapitola je obsahové feSena ve tfech zakladnich rovinach. Pfedné se jedna problematiku Fizeni silni¢niho
provozu prostfednictvim svételné signaliza¢niho zafizeni na kfiZovatkach. Dalsi vyznamnou oblasti, ktera tzce
souvisi s fizenim silni¢niho provozu, je podpora MHD ve formé upfednostnéni (preference) vozidel MHD v
dopravnim proudu, véetné dispecerského ftizeni a informacniho systému pro cestujici. K této problematice
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prinaleZi také podplrna opatieni, jako jsou vyhrazené jizdni pruhy a vyuZziti tzv. ,,svételnych zavor”. Posledni,
spiSe samostatnou oblasti je organizace statické dopravy ve formé navigacniho a informacniho systému a
nezbytnych technologickych vybaveni ploch a prostor dopravy v klidu.

Navrh predpoklada vyuZiti v souasné dobé dostupnych i budoucich telematickych prostfedkd pro fizeni
dopravy na ZAKOS, prednostné na shérném skeletu mésta a trasach s intenzivni MHD. Zakladnim cilem Fizeni
provozu je upfednostnéni (preference) vozidel MHD v dopravnim proudu, ve druhém pofadi se pak jednd o
zajiSténi plynulosti provozu automobilové dopravy. Ndvrh predpokldda dlouhodoby a systematicky proces
realizace a vylepSovani uptednostnéni vozidel MHD v trase ulic Prazskd, Palackého, Lipska, kde se v ¢asti ulice
Palackého predpoklada vytvoreni vyhrazeného jizdniho pruhu. Na uzemi SirSiho centra mésta doporucujeme
sledovat uptednostnéni vozidel MHD v trase ulic K¥iva, Vinohradska, Celakovského, CihlaFska a Moravska a
v trase ulic Zborovska, Blatenska a Moravska. V Gvahu pFichazi také upiednostnéni v kfizovatce Pise¢na-MUK
I/13 v souvislosti s realizaci prelozky silnice 111/00732. Na jmenovanych trasach lze u vybranych zastavek
vyuzit pred kfizovatkami tzv. ,,svételné zavory“. Ddle doporucujeme diskutovat nad uprednostnéni vozidel
v trase ulic Chomutovska, Palackého a Zajecicka v Jirkové. Duchcovska, kde také je mozné uplatnit ,svételné
zavory“, pfiCemz se nemusi jednat jen o kriZovatku vybavenou SSZ, ale i o kfiZzovatku okruzni, pfipadné i mezi
kfizovatkovy usek.

V ramci dalSich telematickych feSeni doporucujeme diskutovat nad systémem sdileni informaci o uUrovni
kvality provozu a zdrZzeni na sbérném skeletu a vybranych obsluznych trasach ZAKOS v redlném case.
Telematické prvky tykajici se dopravy v klidu jsou obsazeny v kapitole Doprava v klidu. Ve své podstaté se
jednd o navigacni a informacni systém a technologicka zafizena kapacitnich parkovacich ploch a parkovacich
objekt(l, kterd spolecné v redlném case na stacionarnich mistech a v mobilnich aplikacich umozni navadéni
vozidel zakaznikd rozhodujicich uZivatelskych skupin na tuto nabidku.

V ramci komunikace se Sirokou a odbornou vefejnosti bylo rovnéZz shromaidéno mnoho podnétl k
zavedeni dohledovému systému na kfiZzovatkach se zamérenim na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

55



7.  VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, IDS USTECKEHO KRAJE

Verejna hromadna doprava je nedilnou a nezastupitelnou soucasti dopravniho systému reseného Uzemi mést
Chomutov a lirkov, pro c¢ast obyvatelstva je trvale nepostradatelnou pfi zajisténi jejich mobility. Patfi mezi
udrzitelné dopravni systémy, vyZadujici trvalou finan¢ni a medialni (marketingovou) podporu. Organizovani
verejné hromadné dopravy je narocny a sloZity proces, ktery je dan podstatou této nabidkové sluzby, ktera
musi zabezpecovat potfeby a oCekavani pro celou verejnost, ale soucasné také pro urcité vybrané skupiny
obyvatel pfi dosazZeni jejich specifickych Ucelli cest. Vefejnd hromadna doprava, zejména pak méstska
hromadna doprava nabizi zcela zdsadni moZnosti pozitivné ovlivnit délbu prepravni prace a mobilitu obyvatel
mést smérem k udrZitelné dopravé. Pfedevsim jeji kvalita se promitd do rozhodovani o volbé dopravniho
prostfedku. S ohledem na Uzemni a urbanistické podminky je zvySovani kvality MHD zdsadni pro dalsi
urbanisticky rozvoj feSeného Uzemi mést.

Koncepce feSeni a ndvrhy opatfeni a aktivit v oblasti vefejné hromadné dopravy vychazeji zrealné
optimistického pfistupu k vyvoji délby prepravni prace s motivaci zvysit podil VHD ze soucasnych 22,9 % na
uroven 24 %. Uvedena zména podilu na délbé ptrepravni prace predstavuje vysledny objem dopravy ve vysi
59,5 tisic cest/24 hodin vykonanych obyvateli mést Chomutov a Jirkov a ve srovnani se sou¢asnym stavem se
jedna o narlst kolem 9,4 %. Navrhy opatfeni jsou proto zaméreny predevsim na zvySovani kvality nabidky
MHD v obsluze Uzemi formou rekonstrukce sité, ve zkracovani jizdni doby upfednostnénim vozidel,
ekologizaci dopravy, pfipadné v nové nabidce tras a rozvojem Zeleznicni osobni dopravy. V rdmci synergii
opatreni bude dulezita také podpora novych forem obsluhy Uzemi vyuZivajici vice druhl dopravy, véetné
verejné jako P+R a B+R. Stejné tak dulezita je i aktivita mésta v harmonizaci a rozvoji Integrované dopravy
Usteckého kraje. Navrhy tykajici se prestavby zastavek MHD se zaméFenim na Fedeni bezbariérovosti jsou
soucasti kapitoly Pési doprava. Neopomenutelnou oblasti je marketingova prace k vyhodnosti verejné
dopravy, véetné MHD a jejiho pfinosu pro Zivotni prostredi. Zasadni v planovani VHD je pak dlouhodoba
udrzitelnost a flexibilita systému v ekonomickém ramci obou mést a dalsich objednatell verejné sluzby.

7.1 RozvoJ IDS USTECKEHO KRAJE

Koordinaci vefejné dopravy na tzemi Usteckého kraje zabezpe€uje samotny Ustecky kraj pod hlavi¢kou
,Doprava Usteckého kraje“. Rozhodujicim dokumentem harmonogramu integrace vefejné dopravy a rozvoje
prislusné dopravni a technické infrastruktury je Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021
z ¢ervna 2016, vcetné vyhotovenych dodatkd.

Uvedeny dokument podrobné definuje systémové pristupy rozvoje integrované dopravy i jednotliva opatreni
v rozhodujicich oblastech vefejné dopravy. Prislusné kapitoly zdafile definuji potfebné rozvojové kroky,
nasledné uvadime prehled téch zakladnich:

e Plan zakladnich linek regiondlni drazni dopravy a jejich klasifikace

e Plan zakladnich linek autobusové dopravy a jejich klasifikace

e Plan ostatni dopravy

»  Plan tarifniho Fedeni — rozvoje tarifu Dopravy Usteckého kraje (DUK)
e Plan dopravniho propojovani s dopravou objednavanou mésty

e Infrastruktura dopravni obsluznosti a jeji planovani

e Plan prvkd pro posileni spolehlivosti

e Marketingové zaméry

*  Financni a smluvni feSeni a dalsi.

V kontextu vySe uvedeného lze stdvajici integrovanou nabidku verejné dopravy v feSeném prostoru mést
Chomutov a Jirkov a navazujicim Uzemi, kterd pfedstavuje:

e MHD Chomutov a lirkov; celkem 711 spoijli

e Verejna linkova doprava (VLD); v feSeném Uzemi celkem 319 spojli

« (D; v e$eném Uzemi celkem 103 vlak(/spoj

e Celkova nabidka v ramci IDS prestavuje 1139 spojq, vztazeno k béZnému pracovnimu dni,
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povaZovat za kvalitni. Rada rozvojovych zamér( obsaZenych ve zminéném dokumentu se jiZ zdafila naplnit,
jako naptiklad $pickovy interval 30/60 minut ve vybranych vztazich Zelezni¢ni osobni dopravy, interval 120
minut u R/Sp vlakd nebo interval 60/120 minut v dulezZitych trasiach vefejné linkové dopravé. V feseni je
uplatnéni odbavovaciho systému ve formé BCK (bezkontaktni ¢ipova karta) také v Zelezniéni osobni dopravé.

Poznémka: Od nového GVD bude ddle umoznéno uplatnéni bezkontaktni cipové karty DUK i u Zelezni¢nich dopravci.

Na zékladé hodnoceni stavu a rozvojovych zamérd, danych Planem dopravni obsluznosti Usteckého kraje
2017-2021, doporucujeme aktivni spolupraci mést Chomutov a Jirkov na rozvoji integrované dopravy
v oblastech:

e harmonizace informacniho systému
*  budovani dispecerského systému fizeni provozu.

Doporucujeme méstu Chomutov i Jirkov, ve spolupraci s Usteckym krajem a SZ, zahdjit diskusi, piipadné i
pfipravné prace tykajici se prestavby a modernizace prestupniho uzlu/terminalu Zelezniéni stanice Chomutov
v prostoru ulice Lipskd, vcéetné premisténi autobusového nadrazi do multimodalniho komplexu. Nova
lokalizace prestupniho uzlu umoznuje pfimou dostupnost centra mésta do 15 minut bézné chlize.

Rovnéz vystavba prestupniho uzlu/terminalu Zelezni¢ni stanice Jirkov v ulici Chomutovska predstavuje
znacny potencial pro rozvoj Zelezni¢ni osobni dopravy. Dojde k vybudovani spole¢ného prostoru Zelezni¢ni
osobni dopravy, VLD a MHD. Nezbytnou soucasti tohoto zdméru je doplnéni nabidky vlakd alespori na interval
30/60 minut a navaznosti na spoje MHD. Napftiklad stavajici ¢asovou dostupnost mezi Jirkov AN a centrem
mésta Chomutov na Urovni pfiblizné 30 minut Ize sniZit na dobu kolem 25 minut, pficemz kvalita premisténi
nebude ovliviiovana dopravni situaci na komunikacich. V obou pfipadech by modernizace/vystavba méla
také zahrnovat zlepseni infrastruktury pro pési a cyklistickou dopravy a vytvoreni podminek pro multimodalni
feSeni prepravnich vazeb, coz predstavuji napf. systémy P+R, B+R a dalsi.

DuleZitym se rovnéz jevi pripravovany zamér rozvoje vysokorychlostnich trati (VRT), resp. trati rychlého
spojeni (RS), vrelaci Praha-Usti nad Labem/Most, ktery mize ovlivnit stavajici délkovou autobusovou
dopravu Praha-Chomutov/Jirkov.

Obrdzek 34: Rekonstrukce Zst. Chomutov, Koncepce stavby; SZ 08/2019
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Obrdzek 35: Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Chomutov, urbanistické feseni: 04/2016

Obrdzek 36: Prestavba Zelezni¢niho uzlu Chomutov, urbanistické feseni: 04/2016
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Obrézek 37: Dopravni termindl Jirkov; UP mésta Jirkova, vykres dopravni koncepce

Potfebnost systémového pfistupu a trvalého zlepSovani integrované dopravy je zfejma z analyzy denni
dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a Skoly u mésta Chomutov, ktera vykazuje objem zhruba 8,2 tisic osob
jednosmérné, pfiéemz rozhodujicim zdrojem/cilem je mésto Jirkov s poétem ptiblizné 2,3 tisice osob
jednosmérné.

Denni vyjizd'ka a dojizdka osob - Chomutov
(Cesky statisticky Gfad, SLDB 2011)
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Graf 9: Prehled denni vyjizdky a dojizdky do zaméstndni a skoly podle tizemniho &lenéni: /zdroj: CSU, SLDB 2011
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7.2  NAVRH ROZVOJE MHD

Méstska hromadna doprava, spolec¢né sintegrovanou dopravou, na Uzemi mést Chomutov a lJirkov a
v navazujicim Uzemi nabizi zcela zdsadni moZnosti pozitivné ovlivnit délbu prepravni prace a mobilitu
obyvatel mést smérem k udrZitelné dopravé. Predevsim jeji kvalita se promita do rozhodovani o volbé
dopravniho prostfedku, a pravé stavajici nedostatky tykajici se vysokého poctu linek a soubéhi autobusové
a trolejbusové dopravy, zpomalujicich se vozidel MHD v dopravnim proudu, neexistujiciho nebo omezeného
uprednostnéni vozidel MHD a lokalné ne pfilis kvalitni obsluze uzemi ovliviuji volbu smérem k IAD. Ambice
zvyseni podilu VHD/MHD v délbé prepravni prace na Uroven az 24 %, coz predstavuje nardst kolem 4,8 %,
vyzaduje znacné Usili ve zvySovani kvality nabidky. Soucasné s rozvojem MHD je nezbytna vécna a Casova
koordinace a harmonizace s feSenimi v ramci IAD a dopravy v klidu.

Rozvoj MHD je koncipovan a nasledné popsan ve tfech obsahovych okruzich:

e Zvyseni kvality nabidky MHD, ekologizace provozu MHD
e Preference vozidel MHD v dopravnim proudu, vyhrazené jizdni pruhy
e Prestupni termindly, dopliujici podpora MHD.

7.2.1  Zvyseni kvality nabidky MHD, rekonstrukce sité linek MHD, ekologizace provozu
MHD

Kvalitni prepravni nabidka MHD je do budoucna podminéna dvéma zakladnimi faktory. Tim prvnim bude
bezesporu zvyseni kvality souhrnné nabidky méstské hromadné dopravy v Chomutové a Jirkové. Druhym
faktorem je maximalni vyuZiti ekologickych druh( dopravy, v tomto pripadé predevsim stdvajicich vozidel
zavislé trakce vintegraci a synergii sautobusovou dopravou spohonem CNG a nové pofizovanymi
parcialnimi/hybridnimi vozidly.

Pokud jde o zvyseni kvality souhrnné nabidky MHD v feSeném UGzemi obou mést, doporucujeme zjednodusit
stavajici linkové vedeni u obou trakci a omezit nékteré dlouhé soubéhy linek MHD. V pribéhu celého tydne
zavést na vétsiné linek MHD, pro lepsi zapamatovatelnost a orientaci cestujicich, pfedevsim v pfepravnich
Spickach pravidelny interval. V obdobi pfepravniho sedla pracovniho dne a o sobotach a nedélich pak nasobky
tohoto intervalu, a tak vytvofit v celé siti MHD prepravni nabidku, ktera lépe oslovi potencialni poptavku
v pribéhu celého tydne. Pokud ma byt vyhledové MHD atraktivni pro obcany a navstévniky zajmového Gzemi
bude nutné vytvorit v dlileZitych prepravnich uzlech kvalitni prestupni vazby nejen mezi jednotlivymi linkami
DPCHJ, ale také ndvaznosti na ostatnich dopravce Zelezni¢ni osobni dopravy a verejné linkové dopravy v ramci
DUK. Déle uvedené ndvrhy linek trolejbusové a autobusové dopravy, v rdmci rekonstrukce sité MHD, byly
prevzaty z dokumentace , Optimalizace obsluhy oblasti Chomutovsko verejnou dopravou”; Ing. FrantiSek
Krticka, Dis, 10/2018.

Vzhledem ktomu, Ze v uvedené dokumentaci se vyrazné efekty spojuji s potiebou vystavby novych
trolejbusovych trati, doporucujeme revizi tohoto dokumentu, kterd by navrhla Gpravy ke zvyseni kvality
nabidky bez téchto investic. Obsahové doporucujeme v ramci revize dokumentu resit nasledujici vyznamné
okruhy problémd.

e Soubéhy trolejbusové a autobusové dopravy s uplatnénim pravidelnych naslednych intervald

e PFimé dopravni spojeni mezi rozhodujicimi obytnymi lokalitami a pramyslovymi oblastmi

e PFima dostupnost nemocnice z co nejvétsiho obsluhovaného Gzemi

e Zvyseni kvality nabidky ve spojeni obsluhovanych obci s tzemim mést Chomutov a Jirkov

¢ Doplnéni novych tras (Palackého, Brezovy vrch, v¢. novych zastavek) ke zkvalitnéni obsluhy dzemi

e VyuZivani stavajici zastavky Chomutov, SD aréna pro spojeni této lokality a Jirkova, alternativou je
pak vybudovani nové zastavky Chomutov, Aquasvét ve sméru na Jirkov

e Revize/doplnéni tarifniho systému zohledriujici primérné prepravni vzdalenosti na izemi obou mést
a celého obsluhovaného prostoru
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TROLEJBUSOVA DOPRAVA

V trolejbusové dopravé, kterou lze povazovat za zakladni nosny systém MHD na Uzemi mést Chomutov a
lirkov, predpokladame snizeni stavajiciho poctu linek na dvé paterni linky, které v celodennim intervalu
pracovniho dne 15 minut propoji Uzemi centra Jirkova, autobusové nadrazi, pfilehlé obytné oblasti a
obchodni a spravni centrum Chomutova. V souladu s pfepravni poptavkou, pfi navyseni dopravnich vykon(
a efektivnim vyuziti stavajiciho vozového parku trolejbus, je tak feSena odpovidajici i atraktivni prepravni
nabidka pro cestujici. MoZné navrhované vedeni obou trolejbusovych linek je uvedeno v nasledujicim
obrazku.

Pfedpokladané linkové vedeni nabizi zlepSeni dopravni obsluznosti sidlisté Vinafice v lJirkové, a to po
vybudovéni nového trolejového vedeni v ulicich Studentskd a Zizkova v délce pfiblizné 770 m dvoustopého
trolejového vedeni, které umozni rozsifeni trolejbusového provozu v této casti Jirkova. Pokud by nebylo
trolejové vedeni vybudovéno, lze jeho absenci kompenzovat Upravou linkového vedeni jedné z paternich
trolejbusovych linek nebo nasazenim nové pofizovanych parcialnich/hybridnich vozidel.

V centralni ¢asti Chomutova se navrhovana zména v provozu trolejbust tyka predevsim vybudovani nového
trolejového vedeni v ulici Zborovskd, a to v délce cca 750 m dvoustopého trolejového vedeni. Redeni ma
umoznit lepsi dopravni obsluZnost centralni ¢asti mésta Chomutova. Pokud by trolejové vedeni v této ¢asti
mésta nebylo vybudovano, lze navrhovanou zménu v linkovém vedeni trolejbust nahradit Gpravou vedeni
linky nebo vyuZitim nové pofizovanych parcidlnich vozidel.

MozZny postup realizace zmén trolejbusové dopravy nabizi okamZité zmény v organizaci provozu, ale také
rozvoj systému s vyuzitim ekologickych vozidel:

a) Zména linkového vedeni s vyuZitim pouze stavajicich trolejovych stop

b) Zména linkového vedeni s vyuzitim nové vybudovanych trolejovych tsekl

c) Zména linkového vedeni bez vystavby novych trolejovych Usekud s vyuzitim novych parcialnich/hybrid-
nich trolejbusu.

Navrh linkového vedeni trolejbusové dopravy.

Linka 340: interval 15, 15, 30 minut
Jirkov aut. nadr. — Cervenohradecka —DvoFakova — Nové Ervénice — Hrdin( — Pise¢na — Piseéna zdravotni
stf. — Zahradni TIP — Kamennda — Bzenecka Il — Sportovni hala — Kundratickd — Bfezenecka | — Lipska —
Chomutov, aut.nddr. — Chomutovka (=) — Palackého — U hibitova — Poliklinika

Alternativni navrh trasy, pokud budou realizovany nové Useky trolejového vedeni, pokud nebudou, Ize
kompenzovat parcidlnimi/hybridnimi vozidly:

Jirkov aut. nadr. — Cervenohradecka — Hornicka — Hornik — Novd zastavka (po ul. Studentska a Zizkova) —
Dvorakova — Nové Ervénice — Hrdinl — Pise¢nd zdravotni stf. — Zahradni TIP — Kamenna — Bzenecka Il —
Sportovni hala — Kundratickd — Bfezenecka | — Chomutov Zel. zast. — Zborovska (po ul. Zborovské) —
Chomutovka (=) — Palackého — U hibitova — Poliklinika

Linka 350: interval 15, 15, 30 minut
Hornik — Vinaticka | — Hornicka — Dvorakova — Nové Ervénice — Hrdin(l — Pisecna — Zahradni | — Zahradni Il
- — Kamenna — Bzenecka Il — Sportovni hala — Kundraticka — Bfezenecka | — Chomutov Zel. zast. —
Celakovského — Vinohradska — Vodni — K¥ivd —U pekarny — Palackého — Chomutovka (<) — Chomutov,
aut.nadr.

Alternativni navrh trasy, pokud budou realizovany nové useky trolejového vedeni, pokud nebudou, Ize
kompenzovat parcialnimi/hybridnimi vozidly:

Pise¢nd — Zahradni | — Zahradni Il - — Kamenna — Bzenecka Il — Sportovni hala — Kundraticka — Brezenecka
| — Chomutov Zel. zast. — Zborovska (po ul. Zborovské) — Chomutovka (=) — Palackého U pekarny — KFiva
—Vodni

Vysvétlivky:

a) Linka 340: interval 15, 15, 30 minut — Cislo linky: interval v dopravni Spi¢ce pracovniho dne, interval
v dopravnim sedle pracovniho dne, interval o sobotach a nedélich
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b) (=) — zastdvka v jednom sméru jizdy

AUTOBUSOVA DOPRAVA

S ohledem na uvaZované zmény v trolejbusové dopraveé je nezbytné zefektivnit provoz autobusovych linek.
Jde predevsim o omezeni soubéh se zavislou trakci, omezeni prejezdi mezi linkami, zavedeni intervalové
dopravy a v neposledni fadé také vyuzivani parcidlnich/hybridnich vozidel na vybranych linkdach MHD. Jde
napr. o vyuZziti parcidlnich vozidel u stdvajici linky 302 ze zastavky Globus pres sidliSté Jitrenka a Severka a
dale jako vozidlo zavislé trakce do své konecné zastdvky v Jirkové, nasazeni parcidlniho vozidla na linku 303
jedouciho jako trolejbus z centra mésta a? do zastavky Celakovského a dale jako parcialni pFes sidlisté Zadni
Vinohrady s dopravni obsluhou SD Arény, Aquasvéta a Jezera. Obdobnym zplsobem muze byt zajisténa
dopravni obsluha koncovych Gsekd stavajici linky 306 v centralni ¢asti mésta a dale pak v oblasti sidlist
Severka a lJitftenka nebo linky 307 v celé oblasti Spofic aZ k centru mésta a dale na Uzemi sidlisté Jitfenka.
Poslednim moZznym projektem mizZe byt provoz parcidlnich vozidel v dnesni trase linky 311 od zastavky
Globus opét pres sidlisté Jitfenka. V tomto opatfeni spatfujeme vyrazny pfinos k ekologizaci dopravy
predevsim uvnitf sidlistnich celkd a vkoncovych Usecich jednotlivych linek. MoZné nasazeni
parcialnich/hybridnich vozidel v siti MHD Chomutova a Jirkova je zobrazeno v pfiloze &islo 2.

Dalsi rozvoj méstské hromadné dopravy doporucujeme na Uzemi mésta Jirkova predevsim v oblasti ulice
Bfezovy vrch s propojenim do zastavky Na Borku a Nového Bfezence a kolem ulice Sipkova s vazbou do
Starého Brezence. Sohledem na stavajici linkové vedeni a délku nové navrhovanych komunikaci
obsluhovanych MHD lze i zde alternativné vyuzit parcialni/hybridni vozidla. Dal$i rozvoj MHD na Uzemi Jirkova
Ize oCekdvat i v oblastech ulic Jezerskd a Mostecka, vychodné od autobusového nadrazi v Jirkové. Také
v téchto pripadech lze vyuzit, s ohledem na vzdalenost od nejblizsiho trolejového vedeni, parcialni trolejbusy.

Nasleduje navrh linkového vedeni autobusové dopravy.

Linka 302: interval 60, 60, 60 minut; provoz muZe byt zajiStovan parcidlnim vozidlem
Globus — Kadanska kaplicka — Kadariska skola — Kostnicka — Kostnicka Skola — Severka — Moravska —
Bfezenecka | — Kundraticka — Sportovni hala — Bfezenecka Il — Kamenna — Zahradni TIP — Pise¢nd zdravotni
stf. — Zahradni |

Linka 303: interval 15, 30, 30 minut; provoz muze byt zajiStovan parcialnim vozidlem
Poliklinika — U hibitova — Palackého — Chomutovka (<) — Zborovska — Celakovského — Gymnazium — V.
Nezvala | — V. Nezvala Il — Zadni Vinohrady — SD Aréna/M—- Aquasvét” - Letni kino — Tomase ze Stitného

J Jezero

Linka 304: interval 30-60, 60-90, 60 minut; proloZené s linkami 569 a 732
Chomutov aut. nadr. — Chomutovka (=) — Palackého — U Pekarny — Kfiva — Dukelska | — Dukelska Il — DGl J
Zizky — Udlice, zahradky — Udlice, €isti¢ka — Udlice, pila — Udlice, u¢ilisté — Udlice, ndm. — Pie&aply, stary
cukrovar — Precaply

Linka 306: interval 30, 60, 60 minut; provoz muZe byt zajiStovan parcialnim vozidlem
Poliklinika — U hrbitova — Palackého — Mdnesova — Mostecka — Celakovského — Chomutov Zel. zast. —
Moravska — Severka — Kostnicka Skola — Kostnicka — Lipska Il — Trebizského — Autoskola

Linka 307: interval 30, 60, 60 minut; provoz muZe byt zajiStovan parcialnim vozidlem
Povodi Ohte — Posta 3 — Severka — Moravska — Chomutov Zel. st — Celakovského — Vinohradska — Vodni —
Kfiva — U pekarny — Palackého — Chomutovka (&) - Chomutov aut. nadr. — Spofickd — Staviva — Ferona —
Sporice, Smetanova | (=) — Spofice, Smetanova Il (=) — Spofice, Sokolovna (=) — Spofice

Linka 308: interval 30, 60, 60 minut
Okaly — Kostnicka Skola — Kostnicka — Bezrucova — Zborovska — Chomutovka (=) I Palackého — U pekarny
— Prazska &erp. st. — Prazska (<) — Rozcesti — Drouzkovice, Letnd — Drouzkovice, hfi$té — Drouzkovice, ObU
— Drouzkovice

Linka 309: interval 30, 60, 60 minut
Masokombinat — Rozvodné zavody — Tepldrna — U pekarny — Palackého — Chomutovka (¢) — Lipska | —
Kadariska $kola — Kadariska kaplicka — Cernovicka — U Hagky — Nové Spoftice/Cernovice

Linka 311: interval 60, 60, 60 minut; provoz muze byt zajiStovan parcialnim vozidlem
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Jirkov, aut. nadr. — Cervenohradeckd — Hornickd — Vinafrickd | — Hornik —Dvorakova — Nové Ervénice —
Hrdin( — Pise¢na zdravotni stf. — Zahradni TIP — Kamennd — Bzenecka Il — Sportovni hala — Kundraticka —
Pod Strazistém — Zatisi — Kostnicka Skola — Kostnickd — Kadanska Skola — Kadanska kaplicka — Globus

Linka 312: interval 60, 60, 60 minut
Jirkov, aut. nadr. — Cervenohradeckd — Jiraskova — U chaty — Staré Vinafice — Vodérna — Mladeznickd — Na
Borku — Novy Bfezenec — Jirkov, Palackého — Nové Ervénice — Hrdinl —Pise¢na — Kaufland — Zoopark — U
lavky — Moravska —Blatenskd — Zborovska — Chomutov aut. nadr.

Linka 313: interval 60, 60, 60 minut
Jirkov, aut. nadr. — Cervenohradeckd — Jiraskova — U chaty — Staré Vinafice — Vodérna — Mladeznickd — Na
Borku — Novy Bfezenec — Jirkov, Palackého — Nové Ervénice — Hrdin(l — Pise¢na — Kaufland

Linka 314: interval 60, --, -- minut
Jirkov, aut. nadr. — Cervenohradeckd — Jirdskova — U chaty — Staré Vinafice — Vodarna — Mladeznickd — Na
Borku — Pise¢na zdravotni stf. — Zoopark — U lavky — Moravska — Blatenska — Zborovska — Chomutov aut.
nadr.

Linka 320: 3 spoje denné na sménu
Pise¢nda — Pise¢nd zdravotni stf. — Zahradni TIP — Kamenna — Bfezenecka Il — Sportovni hala — Kundraticka
— Bfezeneckd | — Chomutov Zel. st. — Celakovského — Vinohradska — Vodni — Dukelska | — Dukelskd Il —
Priimyslovd zéna Il (=) — Prlimyslova zéna | (¢) — Prazskd (=) — Prazska cerp. st. — Teplarna — Rozvodné
sité — Masokombinat

Linka 321: jeden spoj denné, 4 spoje S+N
Nové Spofice — U Hacky — Cernovickd — Globus (=) — Kadariska kapli¢ka — Kadariska kola — Lipska Il
Ttebizského — Autogkola — Kostnicka — Posta 3 — Severka — Moravska — Chomutov Zel. zast. — Celakovského
— Mostecka —Manesova — Palackého — U pekarny —Kfivd — Dukelska | — Dukelska Il Priimyslova zéna Il ()
— Pramyslova zéna | (¢) — Prazska (=) — Prazska Cerp. st. — Teplarna — Rozvodné sité — Masokombinat

Linka 330: jeden spoj, --, --
Jirkov, aut. nadr. — Cervenohradeckd — Jiraskova — U chaty — Staré Vinafice — Vodérna — Mladeznickd — Na
Borku — Pise€na zdravotni stf. - Zahradni TIP — Kamenna — Bfezenecka Il — Sportovni hala — Kundraticka —
Bfezenecka | — Chomutov Zel. st. — Celakovského — Vinohradska — Vodni —K¥iva — U pekarny — Palackého —
Chomutovka (&) — Lipska | — Kadariska skola — Kadariska kaplicka — Globus

Vysvétlivky:
a) Linka 309: interval 30, 60, 60 minut — Cislo linky: interval v dopravni Spicce pracovniho dne, interval

v dopravnim sedle pracovniho dne, interval o sobotach a nedélich
b) Usek vhodny pro provoz parciélniho trolejbusu

c) () — zastavka v jednom sméru jizdy

d) P - okruzni linka.

V nize doloZené tabulce je uvedena provozni kalkulace z dokumentace ,Optimalizace obsluhy oblasti
Chomutovsko verejnou dopravou”; Ing. Frantisek Krti¢ka, Dis, 10/2018, upozorriujeme, ze se tyka pouze
provozniho usporadani dle této dokumentace. Ekonomicky propocet pro vyhledovou organizaci provozu,
kterd predpokldda rozvoj trolejbusové dopravy, vyuziti parcidlnich/hybridnich trolejbus( lze jen obtizné
stanovit, navic nezohledfiuje navrhovany rozvoj Zelezni¢ni osobni dopravy v relaci Jirkov-Chomutov. Z vyse
uvedenych nejistot v rozvoji MHD doporuéujeme vyhotoveni dopravniho modelu pro VHD/MHD, ktery
umozni lépe definovat vyslednou vyhledovou nabidku. Dalsi nejistotou je energetické zajisténi rozvojovych
zaméru ekologizace provozu. Energeticky propocet nelze vyhotovit, pokud nebude definovan konkrétni
rozsah Usekl provozovanych parcialnimi/hybridnimi vozidly, véetné finalni podoby trolejbusové nabidky.
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Tobulka 8 - Srovndni wkond v navrhovaném provozu se stdvajicim stavem

Trolejbusovy provoz

i e - Navrh
Stavajici stav Navrh o

Stav 2018
km hod spoje | km hod spoje km hod spoje
Pracovni den| 2086 185:55 227| 2572 184:45 265| 123 % 99%| 117 %
Ostatnidny| 1184 110:05 128| 1495 110:00 151| 126%| 100%| 118%

Autobusovy provoz

gy Navrh
Stavajici stav Navrh

Stav 2018
km hod spoje | km hod spoje | km hod | spoje
Pracovni den| 3925 313:50 472 4209 303:45 511| 107 % 97 %| 108 %
Ostatnidny| 2775 222:55 341| 3231| 234:15 398 116%| 105%| 117 %

Ztabulky je patrné vyrazné zvySeni efektivnosti nabidky, nicméné zvySené dopravni vykony budou
doprovazeny zvySenymi provoznimi naklady. Odhadujeme, bez znalosti kalkulaci DPCHJ, Ze roéni provozni
naklady se zvysi nejméné o zhruba 1,4 mil. K¢ (ndklady na trakéni zdroje a pneumatiky). Pfes tento nardst
nakladl rekonstrukci sité linek MHD doporudujeme realizovat.
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Obrdzek 38: Ndvrh sité linek MHD na tzemi mést Chomutova a Jirkova (podrobnéji v priloze)
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Obrdzek 39: Ndvrh sité linek MHD na tzemi mést Chomutova a Jirkova, tseky vhodné pro provoz parcidlnich/hybridnich
trolejbust (podrobnéji v priloze)

7.2.2 Preference vozidel MHD v dopravnim proudu, vyhrazené jizdni pruhy

Nevyhodou vozidel MHD obecné je jejich spolecny provoz s individualni automobilovou dopravou, resp.
neoddéleny pohyb v dopravnim proudu se vS§emi negativnimi projevy jako jsou fronty vozidel a jejich zdrZeni.
Navrh predpoklada vyuZiti v souasné dobé dostupnych i budoucich telematickych prostfedkd pro fizeni
dopravy na komunikacich ZAKQOS, pfednostné na trasach s intenzivni MHD. Zakladnim cilem Fizeni provozu je
upfednostnéni (preference) vozidel MHD v dopravnim proudu, ve druhém pofadi se pak jedna o zajisténi
plynulosti provozu automobilové dopravy.

Chybéjici aktivni preference MHD ve vybranych kfizovatkach nebo zastavkach, absence vyhrazenych jizdnich
pruh( a kvalitniho palubniho systému ve vSech vozidlech MHD, ktery vyhodnocuje v redlném case aktualni
dopravné-provozni situaci, ma za nasledek zhorSovani obéiné a cestovni rychlosti vozidel a vyssi podil
zpozdénych spoju v celé siti MHD. Postupné se zhorsujici kvalita provozu je nasledné negativné vnimana
zvysujicim se poctem cestujicich, coZz muze vést v kone¢ném dlsledku k dalSimu sniZzovani prepravni poptavky
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a odklonu cestujicich k jinym druhdm dopravy. Palubni systém vozidel MHD by proto mél aktivné
komunikovat s rozsifujicim se po¢tem kfizovatek vybavenych aktivni preferenci MHD a v pfipadé zpozdovani
konkrétnich spoji urychlovat jejich prljezd kfizovatkou. Je nezbytné, aby aktuaini informace o pohybu
kazdého vozidla MHD byla monitorovana nejen centrdlnim dispec¢inkem MHD, ale aby tato informace byla
zobrazena i na informacnich panelech vybranych zastavek MHD. Cilem by méla byt pravidelnd MHD
s dostatkem dopravné-provoznich informaci pro integrované fizeni vsech druh( dopravy ve mésté a
s dostatkem informaci pro cestujici, obéany a navstévniky mésta. V pfiloze Cislo 3 jsou jednoduchou formou
zobrazena navriena mista s aktivni preferenci MHD a mista s navrhem Upravy prednosti v jizdé. Spole¢nym
cilem urychlit prQjezd vozidel MHD kfiZovatkou, zkratit mezi zastavkové jizdni doby a zvysit komfort
prepravovanych cestujicich. Tyto navrhy jsou v fadé pripad( totozné s navrhem Ing. Frantiska Krticky, DiS.,
ktery se aktivni preferenci zabyval v rdmci dokumentace ,Optimalizaci obsluhy mést Chomutova a Jirkova
méstskou hromadnou dopravou®. Upravy k¥izovatek nebo jejich vybaveni SSZ se tyka predeviim mist, kde je
provozovana (resp. je navrzena) trolejbusova doprava.

Navrh predpoklada dlouhodoby a systematicky proces realizace a vylepSovani uprednostnéni vozidel MHD
v trase ulic Prazskd, Palackého a Lipska. V ulici Palackého doporucujeme vytvoreni vyhrazeného jizdniho
pruhu v kazdém smeéru, ke zvazZeni je, zda vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla MHD by nemohl soucasné slouzit
jako cyklisticka stezka. Doporucujeme také sledovat uprednostnéni vozidel MHD v trase ulic Vinohradska,
Celakovského a CihlaFska, kdy Ize u vybranych zastavek vyuzit pred kiizovatkami tzv. ,svételné zavory“, jejichz
cilem je projeti kfizovatkou s minimalnim zdrzenim. Na této trase doporucujeme diskutovat nad osazenim
SSZ v kFizovatce Vinohradska-Celakovského-Mostecka pravé z divodu fedeni preference vozidel MHD, zde se
nabizi také dfive zminénd moZnost zmény prednosti v jizdé. Upozoriiujeme, Ze upiednostnéni vozidel formou
»Svételnych zdvor” je mozné aplikovat také u kfizovatek okruznich, ptipadné i na mezi kfizovatkovych usecich.
Ve smyslu uvedeného lze zvaZovat trasy v ulicich Lipska, Zborovska, Prazska, 17. listopadu nebo Pisecna.
Jednotliva feseni vyZaduji podrobné dopravné inZenyrské analyzy.

Na uzemi mésta Jirkova doporucujeme upfednostnéni vozidel MHD vyhledové uplatnit v kfizovatce ulic
Palackého-Zajecickd a Palackého-Chomutovskd, zejména v pfipadé realizace zdméru dopravniho terminalu
Jirkov. Upfednostnéni vozidel je mozné dale zvazovat v trasach ulic Dvorakova nebo Palackého v podobé
,Svételnych zdvor“, v ndvaznosti na okruzni kfizovatky. Také zde jednotlivd feSeni vyZaduji podrobné
dopravné inZenyrské analyzy. K diskusi je také vyuZitelnost nadmérné Sirky komunikace v ulici Dvotrakova pro
ucely segregace vozidel MHD.
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Obrdzek 40: Ndvrh sité linek MHD na uzemi mést Chomutova a Jirkova, opatreni k upfednostnéni vozidel MHD na uzemi
mésta Chomutova (podrobnéji v priloze)

7.2.3  Prestupni terminaly, doplrujici podpora MHD

PRESTUPNI TERMINALY

Stavajici dopravni a provozni situace tykajici se multimodalnich prestupnich uzll je v feSeném Gzemi mést
Chomutova a Jirkova zcela nevyhovuijici. Ve mésté Chomutov je Zelezni¢ni stanice Chomutov u ulice Nadrazni
vzdalena od autobusového nadrazi v ulici Wolkerova, kde obsluhu Uzemi zajistuji linky VLD i MHD, zhruba
800-900 m, resp. kolem 13 minut bézné chlize. Centrum mésta Chomutova je chlzi prakticky nedostupné.
K Zeleznicni stanici nezajizdéji vozidla MHD, pouze omezeny rozsah nabidky VLD. V GUzemi pred Zelezni¢ni sta-
nici jsou nedostatecné prostorové moznosti pro feseni parkovani a dalSich systéma obsluhy Gzemi. Uspoko-
jujici ndvaznost mezi Zelezni¢ni osobni dopravou a MHD je v lokalité Zelezni¢ni stanice Chomutov mésto,
vzdalenost k zastdvkam MHD v ulici Celakovského &ini kolem 150 m, jsou viak zde zcela nedostateéné pro-
story pro dalsi multimodalni nabidku.

Obdobna, spiSe horsi, je situace také v pripadé Zeleznicni stanice Jirkov, ktera je situovana podél ulice Cho-
mutovska. Nejblizsi zastavka MHD v ulici Ervénicka je vzdalena zhruba 300-400 m, resp. kolem 5 minut bézné
chlze, vzdalenost k autobusovému nadrazi Jirkov, kde je vazba na VLD a MHD dosahuje kolem 800 m, resp.
12 minut bézné chlize. Nabidka VLD Zeleznicni stanici Jirkov neobsluhuje, prostorové moznosti pro reseni
parkovani a dalsi systémy obsluhy Uzemi prakticky neexistuiji.

Pravdépodobné tyto uvedené skutecnosti a dalsi byly rozhodujicimi pro ptipravné prace na prestavbé nebo
budovani multimodalnich terminalu ve mésté Chomutov i Jirkov. V pfipadé mésta Chomutov jsou k dispozici
studijni podklady, mésto Jirkov ma dopravni termindl zapracovan do UP mésta. Na zakladé vyse uvedeného
a jiz uskutecnénych pripravnych krokd doporucujeme realizovat prestavbu a modernizaci multimodalniho
prestupniho terminalu Chomutov a rovnéZ vystavbu dopravniho terminalu Jirkov. Dojde tak ke zlepseni
dopravni obsluhy Uzemi a vyrazné podpofe multimodalnich vazeb v ramci systém( P+R, B+R, pripadné
dalsich, jako napt. D+R.
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U dopravniho terminalu Chomutov jsou k dispozici dvé koncepce feseni, pficemz situovani nastupist nad ulici
Lipska je v zasadé srovnatelné. Rozhodujici zmény jsou v urbanistickém pojeti zdméru, jeho zakomponovani
do Uzemi a dopravnim napojeni na zakladni komunikace. Rozdilnosti jsou zfejmé z nasledné doloZenych
obrazk(.

Urbanistického feseni z 04/2016 povazujeme za rozvojové a méstotvorné, predlozené pojeti predstavuje
Lvstupni branu“ do mésta Chomutova. Redeni véak obsahuje nékolik realiza¢nich rizik. Pfedné je takovéto
vyuZiti Uzemi vrozporu s UP mésta, dale dopravni napojeni do okruini kFizovatky Palackého-Lipska-
Zborovska Sestym ramenem muZe predstavovat kapacitni komplikace. Tato kapacitni analyza v pfislusné
dokumentaci chybi.

Pozndmka: Dané koncepcni feseni neni méstem sledovdno

Navrh SZ Ize charakterizovat jako urbanisticky znaéné konzervativni se zaméfenim na dopravné technické
aspekty reseni. Zamér vyuziva k tomu vhodné plochy, dopravné je rozvojové izemi napojeno do stavajicich
obsluznych komunikaci. Vzhledem ke zvysené dopravni produkci v izemi i zde chybi kapacitni analyza okruzni
kfizovatky Palackého-Lipska-Zbrovska.

Domnivdme se, e rozhoduijici pro volbu vhodnéjsi varianty bude soulad s UP mésta, majetkopravni zaleZitosti
a kvalita dopravni dostupnosti rozvojového Uzemi, véetné vykonnosti zminéné okruzni krizovatky.

Obrdzek 41: Rekonstrukce Zst. Chomutov, Koncepce stavby; SZ 08/2019
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Obrdzek 42: Prestavba Zelezni¢niho uzlu Chomutov, urbanistické reseni; 04/2016

Kromé dopravniho terminalu Chomutov doporucujeme dotvofit/doplnit pfestupni uzel Chomutov mésto,
jednd se zejména o nezbytné parkovaci kapacity a prostory pro dalsi systémy dopravni obsluhy Uzemi. Nabizi
se zde také mozZnost vyuZit nové parkovaci kapacity pro dostupnost rekreacni lokality Kamencové jezero a
Zoopark Chomutov, které jsou od Zeleznic¢ni stanice Chomutov mésto vzdaleny kolem 600 m, resp. zhruba 9
minut bézné chlize.

Dopravni terminal Jirkov predstavuje zamér na vytvoreni kompaktniho prestupniho uzlu mezi Zelezni¢ni
osobni dopravou, MHD a VLD a dalSich druh(i dopravni obsluhy Uzemi jako jsou systémy P+R a jiné. Protoze
kromé zapracovani zaméru do UP mésta neexistuje dalsi dopravné urbanistické fe$eni, doporucujeme tento
predprojektovy krok ucinit. Z hlediska feseni MHD se da predpokladat, Ze ukonceni linek v prostoru
stavajiciho autobusového nadrazi by bylo presunuto do nového dopravniho termindlu lJirkov v ulici
Chomutovska. V této souvislosti doporucujeme také diskutovat na zvySenim nabidky drazni dopravy,
nasledny interval 30 minut ve $pickovém obdobi povazujeme za priméreny. Pro analyzu vlivu drazni dopravy
na linkové usporadani MHD by bylo vhodné vyhotovit dopravni model VHD/MHD.

Vedle vySe uvedeného jiz v soucasné dobé existuje prestupni misto Jirkov-zastdvka, které lezi na Uzemi obce
Otvice. Pfestupni misto je v ndvrhu zachovano a podporovano, coz se odrazi v kapitole Doprava v klidu a Pési
a Cyklistické dopravé.
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Obrdzek 43: Dopravni termindl Jirkov; UP mésta Jirkova, vykres dopravni koncepce

V soucasné dobé existuje zde existuje zamér Pfipravovan je rovnéz zamér

DopLNuJici PODPORA MHD

Jedna se o doplnujici a podplrna opatreni pfispivajici k celkovému zlepseni nabidky MHD a obecné udrzitelné
mobility na Uzemi mést Chomutov a Jirkov.

V obecné roviné se muzZe jednat o nasledujici opatreni:

Modernizace technického stavu zastdvek MHD, vcetné zajisténi bezbariérového pfistupu a
navazujicich pésich tras (feSeno v rdmci kapitoly Pési doprava). Sjednoceni méstského mobiliare na
zastavkach MHD a vystavba novych ¢ekdren pro cestujici s cilem zvyseni komfortu cestovani MHD.
Vybavovani dopravnich terminalu, prestupnich uzl( a vybranych dilezitych zastavek VHD/MHD
elektronickymi informacnimi panely (inteligentni zastavky) sinformacemi o odjezdech spoju
VHD/MHD, navaznostech a provoznich aktualitdch v reZimu on-line. Technologicka vybaveni mohou
dale obsahovat dalsi rozsifovani Wifi v dopravnich prostfedcich a na zastavkach, monitoring
verejného prostoru, véetné komunikace s MP. Obecné se jednd o zvySovani spolecenské atraktivity
téchto prostor.

Stavajici zakladni jednotlivé jizdné v relaci Chomutov-Jirkov 20/17,- K¢, resp. 17/14,- K¢ a 530,- K¢
predplatné 30 denni odpovida priimérné prepravni vzdalenosti 6-7 km. Avsek nezohlednuje lokalni
prepravni vztahy, u kterych je primérna pfepravni vzdalenost 2-3 km pro Uzemi mésta Chomutov,
resp. 1-2 km pro Uzemi mésta Jirkov. Napf. cena zakladniho jenotlivého jizdného 17/14, K¢ a 494,- K¢
u predpatného 30 dni je pro uUzemi mésta lJirkov, ve srovnani scenou IAD, diskutabilni.
Upozorfiujeme, ze cena predplatného jizdného 30 dni vychazi draze neZ jizdenka pro jednotlivou
jizdu. Vzhledem k vyse uvedenému doporucujeme zvazit revizi tarifniho systému, ktery zohledni
kratké cesty na Uzemi jednotlivych mést prostrednictvim tzv. kratkodobého jizdného, které mize byt
vymezené Casem nebo poltem zastavek. Samoziejmé, Ze vnimdme nezbytnost ekonomické
udrzitelnosti systému.

Vybudovani integrovaného centra mobility scilem podavat obcanim komplexni informace o
dopravé ve méstech Chomutov a Jirkov a nejbliz§im okoli, doplfikové informace o turistickych cilech
a kulturnich akcich, véetné prezentaci projektd obou mést. Nedilnou soucasti je marketingova
podpora systému MHD a udrZitelnych druh( dopravy.
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7.3 VEREJNA LINKOVA DOPRAVA, ZELEZNICN OSOBN{ DOPRAVA

VEREJNA LINKOVA DOPRAVA

Verejna linkova doprava se souhrnnou nabidkou 319 regiondlnich autobusovych spojl v ramci Integrované
dopravy Usteckého kraje, spoleéné s 55 zastavkami na fe$eném tizemi mést Chomutov a Jirkov a pravidelnym
intervalem 60 minut na vybranych trasach a dalsich 30 autobusovych spojt dalkové dopravy zajistujici spojeni
na hlavni mésto Praha v béZném pracovnim dni predstavuje vyraznou nabidku sluzby verejné hromadné
dopravy. Vyhledové se nepredpokladame zasadnéjsi zmény ve vedeni autobusovych linek, v feSeném tzemi
bude mit omezeny vliv na organizaci provozu prestavba/modernizace multimodalniho dopravniho terminalu
Chomutov a vystavba dopravniho terminalu Jirkov, pripadné také zvySena nabidka Zelezni¢ni osobni dopravy
v relaci Jirkov-Chomutov. U dalkové autobusové dopravy se pravdépodobné projevi realizace vyhledového
zaméru traté RS /VRT/ Praha-Usti nad Labem-Dresden (SRN), s odbo&kou Kralupy nad VItavou-Most.

ZELEZNICNT OSOBN DOPRAVA

Potencial v Zelezni¢ni osobni dopravé pfi obsluze feseného Gzemi mést Chomutov a Jirkov a regionu, ktery
v soucasné dobé predstavuje v uhrnu 103 vlakd/spojd a 4 Zelezni¢ni stanice/zastavky, doporudujeme
neprecefiovat. Soucasnd kvalita nabidky na trati 130 Usti nad Labem-Kla$terec nad Ohfi s naslednym
intervalem cca 30/60/120 minut, vyjimecné cca 15 minut, u vlakd Sp a R se jedna o spole¢ny nasledny interval
cca 60 minut. Na trati 133 Chomutov-Jirkov cca 60/120 minut pouze ve $pickovém obdobi a trati 124
Chomutov-Zatec-Luzna u Rakovnika cca 40/120 minut odpovidd kvalité, poptavce a potencialu v zajmového
uzemi.

Z hlediska zvy$ovani kvality republikovych trati zpracovalo Ministerstvo dopravy CR, resp. SZ dokument
,Planované projekty Zelezniéni infrastruktury CR z prostfedkd Evropské unie v obdobi 2014-2020“.
Dokument s platnosti k 12/2016 obsahuje stavby na Zelezni¢ni trati 130/140, kterd je souéasti sité TEN-T, a
které se vztahuji k feSenému uUzemi. Podle nize doloZeného harmonogramu se jedna o stavbu 063
Rekonstrukce traté v Useku Kyjice-Chomutov s predpoklddanou cenou 760 mil. K¢ a predpokladanou realizaci
v letech 2019-2022 a stavbu 064 Rekonstrukce tratového Useku Chomutov (mimo)-Karlovy Vary (mimo)
s pfedpokladanou cenou 1400 mil. K¢ a predpoklddanou realizaci v letech 2021-2023. Obecnymi cili
uvedenych staveb jsou zvySeni tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob, zvyseni kapacity drahy a v nékterych
Usecich zvyseni tratové tfidy zatiZeni, z nize doloZzeného prehledu staveb je zfejmy zdjem na zvyseni kvality
celého podkrusnohorského Zelezni¢niho tahu.
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Usti nad Labem — Cheb

stavby @mmmmm
064 | 065 | 066 | 067

CILE A POPIS STAVEB

(54 | Rekonstrukee 25t Bohosuday

050 | Rekonsirukee 75t Aetenice

(i) I zwsm lratm rynmnsh v iseku Didichov u Duchcova — Bilina

61 | Revitalirzace a elekirizace traté Oldfichov u Ducheova - Litvinow

062 | Rekonstrukce irafového sk BilinaMost—Kyjics

063 | Rekonsirukes traté v dseku Kyjice—Chomutov

064 | Rekonstrukce mﬁhu useky Chamutow tmiﬁu] = l(srlt;w Vary [rﬁimn]

265 | Modemizace 25t Karovy Vary — staniéni &4si

066 | Pemﬁizac&iﬂ. Chodov

267 | Modemizace Zst. Cheb

Stawby fedi rekonstrukei vybranych trafovych Usekd a Zelezniénich stanic
na rameni Usti nad Labem — Cheb. Jedna s& o dvoukoleinou elekinzovanou
trat zafarenou do evropského Feleznéniho systemu a globalni sitd TEN-T.
Hiavnimi cili staveb je zvy3eni trafové rychlosti, zkraceni jizdnich dob,

zvyEeni kapacity drahy a v nékterych dsecich zvySeni tralové thidy zatiZenf.
Stavby budou splfiovat vedkeré parametry vyplyvajici z TSI,

www szdc.cz | www.opd.cz

EVROPSIC UNIE Ministerstvo dopravy ﬁ]
Bkt arardb « masténiteody  Stétni fond dopravni 3
“ infrastruktury i5

I RoanMEDILS,

Ve viech stanicich budou vybudovana bezbanérové pfistupnd nastupits
s mimodroviiowym  pfistupem. Budou provBfeny moZnosti - odstranéni
nékterych droviowych kfizeni s pozemnimi komunikacemi.

PREDPOKLAD REALIZACE A NAKLADY STAVEB

A
L realizace nakiady stavby financovan(

058 2019-2021 1244 mil. K& CPDII
059 2019-2020 852 mil. K& oPDII
060 20182013 1 789 mil. K& oPDIl
061 2018-2019 Bl mil. K& oPDII
062 2021-2023 1400 mil. K& oPDIl
063 2019-2022 760 mil. K& arDl
064 2021-2023 1400 mil. K& oPDII
065 2016-2018 €37 mil. K& apPD I
066 2016-2017 506 mil. K& oPDIl
067 2017-2018 517 mil. K& CEF

POLOHOPIS STAVEE

Misto staveb:

Karlovarsky kraj, Ustecky kraj

Prehled projektti OPD Il a CEF

2014-2020

Zeleznitni sit k 31.12. 2016

Zeleznicnh sit’ TEN-T

stawby s pledpollidanym financovinim z CEF
stavby s predpokladanym financowanim z OFD 1

Eislo stavby (viz. dale v publikaci)

[T rrr—p——



DaleZitym vyhledovym aspektem je zamér CR na budovani trati rychlého spojeni (RS), do kterého spadaji také
vysokorychlostni traté (VRT), pojednava o tom dokument Program rozvoje rychlych zelezni¢nich spojeni v CR,
ktery vypracovalo Ministerstvo dopravy CR v lednu 2017. V dotéeném regionu se predpoklada realizace traté
RS4 Praha-Usti nad Labem-Dresden (SRN), resp. zatim provéfovana a hodnocena odbo&nd vétev Kralupy nad
Vltavou-Most. Tento zamér by vyrazné posilil postaveni vefejné hromadné dopravy, zejména pak Zelezni¢ni
osobni dopravu v regionu. U&inek by se zfejmé také promitl do nabidky VLD, piedeviim do dalkovych
autobusovych spojli Chomutov-Praha. V kontextu uvedeného je nutné pfipomenout, Ze dobudovani cilového
stavu trati RS se predpokladd do roku 2050, Ize tedy odhadovat, Ze Ucinek se v zajmovém Uzemi projevi za

horizontem roku 2030, pfipadné roku 2035.
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Obrdzek 44: Traté rychlého spojeni (RS), cilovy stav /zdroj: Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR

7.4 SYSTEMY PARK AND RIDE A BIKE AND RIDE, BIKESHARING

SYSTEMY PARK AND RIDE A BIKE AND RIDE

Systém Park and Ride znamena pouziti automobilové a vefejné hromadné dopravy a systém Bike and Ride
pak vyuzivani cyklistické a verejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty. VSechny tyto formy dopravy
jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana vefejnd hromadna doprava. Vyznam maji tyto
kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti.

Dle SLDB 2011 ¢inila denni vyjizdka do zaméstnani a skoly v okrese Chomutov kombinujici IAD a VHD na
urovni 0,4 % celkové vyjizdky. V redlnych Cislech pro Uzemi mést Chomutov a Jirkov se pak muZe jednat
odhadem o celkovou poptavku kolem 110 cest v systému P+R, vyhledové, pfi odhadovaném rlstu cca 30 %,
priblizné o 150 cest denné. Pfi predpokladané zméné podilu cyklistické dopravy Ize odhadovat v systému B+R
poptavku az 50 cest v béZném pracovnim dni. V ramci rozvoje IDS doporucujeme rovnéz rozvijet systémy P+R
a B+R v regiondalnim pojeti, predevsim ve vyznamnych Zelezni¢nich stanicich.

Systémy Park and Ride a Bike and Ride doporucujeme realizovat predevsim v prostoru stavajicich dopravnich
uzll, jako jsou autobusové nadrazi Chomutov, autobusové nadrazi Jirkov, Zelezniéni stanice Chomutov,
Zeleznicni stanice Chomutov mésto a Zeleznicni stanice Jirkov zastdvka. Ve vyhledu by mély byt tyto systémy
soucasti novych multimodalnich dopravnich terminali Chomutov a Jirkov. Dopliiujicim prvkem mzZe byt
systém Kiss and Ride (K+R) pro kratkodobé vyloZeni osob a zavazadel pfi ptestupu mezi dopravnimi systémy,
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coz se bude prednostné tykat stavajicich dopravnich uzlG AN Chomutov a AN lJirkov, vyhledové pak
dopravnich termindlu Chomutov a Jirkov.

Nasledné uvadime odborny odhad poctu stani pro vyhledové prestupni uzly, pfiéemz v pfipadé B+R se jedna
o zabezpecend odstavna mista pro jizdni kola:

=  Dopravni terminal Chomutov 70 stani P+R 20 mist B+R
=  Pfestupni uzel Chomutov mésto 40 stani P+R 10 mist B+R
=  Dopravni terminal Jirkov 20 stani P+R 10 mist B+R
=  Pfestupni uzel Jirkov zastavka 20 stani P+R 10 mist B+R.

Doporucujeme zvazit také budovani systému Bike and Ride na vybranych konecnych zastavkach MHD, které
jsou situovany kolem hlavnich cyklistickych tras, mlZe se jednat napf. o konecné zastavku Povodi Ohte na
ulici LuZickd nebo zastavku SD aréna u ulice Mostecka. Dale se domnivdme, Ze také pUjcovani jizdnich kol
v rdmci systému CD Bike md své opodstatnéni, a to predeviim ve své republikové ptisobnosti.
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Obrdzek 45: Zahranicni priklad uschovny kol u dopravniho termindlu s kapacitou 100 kol, ndklady zhruba 1 mil. K¢
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Obrdzek 46: Moderni, zastfesend tschovna kol s kapacitou 20 mist v Zeleznicni stanici Uherské Hradisté

Obrdzek 47: Priklad parkovaciho domu kol u nadraZi Prerov s kapacitou 118 kol, ndklady zhruba 10 mil. K¢

BIKESHARING

Sdileni, pUjcovani jizdnich kol se stava oblibenym zplsobem dopravy, jedna se o ekologicky a udrzitelny
systém dopravy. Pro zékladni informaci o této sluzbé byly vyuzity podklady spole¢nosti Rekola Bikesharing
s.r.o. pro mésto Teplice. Vramci existujici nabidky této sluzby bylo za obdobi 03/2017 az 11/2018
uskuteénéno celkem 5395 vypUjcek, v maximalnim mésici se jednalo o 1212 zdkaznik(i, coZ predstavuje
pramérné kolem 180 osob v pracovnim dni. Pokud budeme hodnotit denni variaci vypuQjcky, byla sluzba
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vyuzivana vice mimo dopravni Spicku, v rozhodujici mife pak po 16 hodiné odpoledne. Primérna délka
vypljéky 28,3 minut odpovidala, pfi primérné rychlosti 12 km/h, vzdalenosti kolem 5,7 km, coz je ptiblizné
dvojnasobek primérné cesty MHD. Také tyto Udaje ukazuji na spiSe nepravidelné, rekreaéni a turistické
vyuzivani nabizené sluzby.

Na zdkladé uvedenych skutecnosti Ize odvozovat, Ze sluzba, kterd se vice orientuje na rekreacni vyufZiti,
Zadnym zasadnim zplsobem neovlivni délbu prepravni prace. Tarifni struktura mlzZe naopak vyvolat
konkurenéni prostredi ve vztahu k vyuzivani MHD. V ptipadé kratké jizdy bez zpoplatnéni nabidka konkuruje
pési dopravé.

Doporucujeme, z pozice mést Chomutov a Jirkov, podporovat sdileni jizdnich kol, napt. uzemni i finanéni
spolutcasti pfi tvorbé mobiliare cyklistické dopravy, koordinaci se systémem B+R, propagaci a dalSimi. Ale ke
zvazeni je financni Ucast mésta pfri kryti provoznich nakladd za situace, kdy sluzba konkuruje nabidce MHD
nebo je alternativou k pési dopravé. Rozhodujici pozice mést k podpore cyklistické dopravy vidime
prednostné v budovani a rozvoji bezpecné dopravni infrastruktury pro cyklisty, viz 9.3.

7.5 PREHLED OPATRENI A NAVRH ETAPIZACE ROZVOJE VHD

Cislo |Nazev Horizont | Zodpovédnost
1 |Rekonstrukce sité linek MHD, zvysSeni efektivnosti provozu 2023 mésta/DPCHJ
2 |Preference vozidel MHD v dopravnim proudu, 1. etapa 2023 mésta/DPCHJ
3 |Budovaniinformaéniho a dispecerského systému Fizeni MHD, koordinace se zaméry DUK 2023 DPCHJ/DUK
4 |Rozvoj ekologické dopravy, 1. etapa, vystavba traté/hybridni vozidla 2023 mésta CH/J
5 |Modernizace zastavek MHD, feSeni bezbariérovych pFistupt 2023 mésta/DPCH)J
6 |Dopravni terminadl Jirkov, studie 2023 Y4
7 |Preference vozidel MHD v dopravnim proudu, 2. etapa 2030 mésta CH/J
8 [Rozvoj ekologické dopravy s vyuzitim hybridnich vozidel, Il. etapa 2030 mésta CH/J
9 |Modernizace, pfestavba multimodalniho termindlu Zst. Chomutov 2030 Y4
10 [Vystavba dopravniho terminalu Zst. Jirkov, revize provozu 2030 SZ

Tabulka 8: Prehled opatreni rozvoje VHD/MHD Chomutov a Jirkov
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Obrdzek 48: Prehled opatreni tykajici se rozvoje VHD/MHD mést Chomutov a Jirkov (podrobnéji v priloze)

AD 1) REKONSTRUKCE SITE LINEK MIHD, zZVYSEN{ EFEKTIVNOSTI PROVOZU
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Rekonstrukce sité linek MHD v feSeném Uzemi pfedstavuje zménu organizace provozu podle dokumentace
,Optimalizace obsluhy oblasti Chomutovsko verejnou dopravou”; Ing. Frantisek Krticka, Dis, 10/2018. Zména
obsahuje snizeni poctu linek ze soucasnych 22 na 16 linek, pficemz navrh predpoklada zvyseni dopravniho
vykonu o zhruba 12,8 % v bézném pracovnim dni pfi zachovani poc¢tu vypravenych vozidel. Dochazi tak ke
zvyseni Cetnosti spojli, zejména u trolejbusové dopravy, celkové pak ke zvyseni efektivnosti provozu. Nardst
dopravniho vykonu o zhruba 280,7 tis. km/rok pfedstavuje zvySeni provoznich nakladd nejméné o 1,4 mil. K¢
za rok. Opatfeni je jedno z nékolika podporujici rozvoj MHD. Podrobnéji v kapitole 7.2.1. Doporucujeme, aby
soucasti opatreni byla také revize/doplnéni tarifniho systému.

AD 2) PREFERENCE VOZIDEL MHD Vv DOPRAVNIM PROUDU, 1. ETAPA

Opatreni jsou zaméfena na vyraznéjsi uprednostnéni vozidel MHD na vybranych trasach svyuZitim
telematickych prvkd, pfipadné i vyhrazenych jizdnich pruhl. Cilem je sniZeni c¢asovych ztrat z titulu
nardstajicich front vozidel na komunikacni siti a tak udrzeni jizdni/obézné doby spoji. V ramci 1. etapy se
jednd o trasu v ulicich Prazskd a Palackého, kde doporucujeme fesit upfednostnéni formou vyhrazeného
jizdniho pruhu, preferenci v rdmci SSZ a okruzni kfiZovatky. RovnéZ muzZe byt feSena trasa v ulicich Cihlafska,
Moravska, kde Ize uprednostnéni fesit v ramci prestavby SSZ. Ohledné upfednostnéni vozidel MHD zménou
prednosti v jizdé nelze pouze hodnotit provoz MHD, je nutné dale analyzovat rozhodujici proudy vozidel,
rozhledové pomeéry a dalsi rizika spojena s konfiguraci terénu, pésimi trasami atd. Opatreni vyZaduje vécnou
i Casovou harmonizaci s opatieni ad) 4 prehledu staveb a opatfeni IAD. Podrobnosti obsahuji kapitoly 6.2 a
7.2.2.

AD 3) BUDOVANT INFORMAENIHO A DISPECERSKEHO SYSTEMU RiZENT MHD, KOORDINACE SE ZAMERY DUK

Jedna se o opatreni vyuZivajici telematické systémy v dopravé, které jsou nezbytné pfi feSeni upfednostnéni
vozidel MHD nebo informaéniho systému pro cestujici. Re$eni této problematiky vyZaduje spoluptsobeni
aktivniho dispecerského fizeni provozu MHD, vcetné sledovani vozidel. Opatfeni obsahuje budovani
inteligentnich zastavek ve vyznamnych prestupnich uzlech a dalezZitych zastavkach. U této problematiky je
nezbytna harmonizace s feenim v ramci DUK, podrobnosti obsahuje kapitola 7.2.3.

AD 4) ROzv0J EKOLOGICKE DOPRAVY, 1. ETAPA, VYSTAVBA TRATE/HYBRIDNI VOZIDLA

Rozvoj ekologické dopravy na uzemi mést Chomutov a Jirkov navazuje na existujici trolejbusovy provoz
v podobé vystavby trolejbusovych trati v ulici Zborovskd v Chomutové a v ulicich Studentskd, Zizkova
v Jirkové o celkové délce cca 1,5 km. Opatfeni umoznuje zlepsit dopravni obsluhu Uzemi trolejbusovou
dopravou v oblasti SirSiho centra mésta Chomutov a v lokalité Vinarice v Jirkové. Uvedené Useky lze fesit
rozvojem provozu hybridnich/parcidlnich trolejbust (vozidla vybavena baterii) s provazanosti se stavajici
trolejbusovou siti. Upozorfiujeme, Ze vyuzivanim parcialnich vozidel musi byt doprovazeno energetickym
propoctem a zajisténim. Podrobnosti jsou obsazeny v kapitole 7.2.1.

AD 5) MODERNIZACE ZASTAVEK MHD, RESEN{ BEZBARIEROVYCH PRISTUPU

Opatreni vychazi z kapitoly Pé&si doprava, kde navrh zakladnich pésich tras obsahuje také hodnoceni
bezbariérovosti pristupovych tras k zastavkdm MHD na téchto trasach. Detailnéji popsano v kapitole 9.3.
Jedna se o permanentni a dlouhoby proces zkvalitiovani pési infrastruktury s cilem zajistit mobilitu pro
vsechny skupiny osob.

AD 6) DOPRAVNI TERMINAL JIRKOV, STUDIE

Zadmér na vystavbu dopravniho terminalu Jirkov u ulice Chomutovskd je obsaien v UP mésta Jirkova.
Vzhledem ktomu, Ze zamér neni dostatecné definovan, doporucuje dopravné urbanistickou studii
predmétné lokality. Ta by méla, vedle vlastniho feseni terminalu, specifikovala dalsi potfebna opatreni
tykajici se napt. zmén tras MHD, uprednostnéni vozidel MHD, vykonnost dotcenych kriZovatek, pési trasy,
kapacity dopravy v klidu a dalsi. Zcela nezbytnou a duleZitou soucasti je pak navrh provoznich opatreni na
trati Jirkov-Chomutov, kde doporucujeme vyrazné zvyseni kvality nabidky. Dalsi informace obsahuje kapitola
7.2.3.

AD 7) PREFERENCE VOZIDEL MHD Vv DOPRAVNIM PROUDU, 2. ETAPA

Opatreni predstavuje pokracovani zaméru na vyraznéjsi upfednostnéni vozidel MHD na vybranych trasach
s vyuZitim telematickych prvkd, pfipadné i vyhrazenych jizdnich pruhd. Cilem je dalsi sniZzeni ¢asovych ztrat
z titulu nardstajicich front vozidel na komunikaéni siti a tak udrzeni jizdni/obézné doby spojl. V ramci 2. etapy
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se jedna o trasu v ulicich Prazskd, Zborovska, Blatenska a Moravskd, kde doporucujeme fesit upfednostnéni
formou aktivni preferenci v rdmci SSZ. Také zde upfednostnéni vozidel MHD zménou prednosti v jizdé je
nutné hodnotit v kontextu rozhodujicich proudu vozidel, rozhledovych poméri a dalsi dopravné
bezpecnostnich rizika spojena s konfiguraci terénu, péSimi trasami atd. Opatfeni vyZaduje vécnou i casovou
harmonizaci s opatfeni ad) 10 prehledu staveb a opatfeni IAD. Podrobnosti obsahuji kapitoly 6.2 a 7.2.2.

AD 8) ROzVOJ EKOLOGICKE DOPRAVY S VYUZITIM HYBRIDNICH VOZIDEL, II. ETAPA

Dalsi pokracovani rozvoje ekologické dopravy na uUzemi mést Chomutov a lJirkov s vyuZitim
hybridnich/parcialnich vozidel (vozidla vybavena baterii) dokonci celkovy zamér v diléim nahrazenim
autobusového provozu ekologickou MHD. MozZnosti rozvoje, resp. Useky s moznosti nahrazeni autobusové
dopravy jsou obsazeny v kapitole 7.2.1. Upozoriiujeme, Ze zvySené vyuzivanim parcidlnich vozidel musi byt
doprovazeno energetickym propoctem a zajisténim.

AD 9) MODERNIZACE, PRESTAVBA MULTIMODALNIHO TERMINALU ZST. CHOMUTOV

Stdvajici Zelezniéni stanice Chomutov v ulici NadraZzni nabizi velmi omezeni nebo Zadné ndvaznosti na dalsi
doprovodné dopravni systémy. Prostor neumoZniuje dostatecny rozvoj dalSich sluzeb dopravni obsluhy
Uzemi, centrum meésta je pési dopravou prakticky nedostupné. Nedostatky jsou natolik zavazné, Ze doporu-
¢ujeme sledovat zamér na jeho modernizaci a pfestavbu, coz predstavuje situovani nastupist v prostoru ulice
Lipska. Dojde tak k vytvoreni uceleného multimodalniho terminalu, ktery vyrazné zlepsi dopravni ndvaznosti
a obsluhu Uzemi, véetné centra mésta Chomutov. Podrobnosti jsou obsazeny v kapitole 7.2.3.

AD 10) VYSTAVBA DOPRAVNIHO TERMINALU ZST. JIRKOV, REVIZE PROVOZU

Dopravni terminal Jirkov v ulici Chomutovska predstavuje zdmér na vytvoreni kompaktniho pfestupniho uzlu
mezi Zelezni¢ni osobni dopravou, MHD a VLD a dalsich druht dopravni obsluhy Gzemi. Realizace zlepSuje
dopravni obsluhu Gzemi, spolecné se zvysenim kvality nabidky se upfednostiuje Zelezni¢ni osobni doprava.
Predpokladame, Ze linky VHD/MHD, které jsou ukonéeny na stavajicim AN Jirkov, budou premistény do
prostor nového dopravniho termindlu. V této souvislosti doporucujeme realizovat opatfeni na zajiSténi
vykonnosti, kvality provozu a upfednostnéni vozidel MHD v kfiZzovatce Palackého-Zajecickd, opatreni ad) 7
kapitoly 6.2, pripadné také upravy kfizovatky Palackého-Chomutovska. Nezbytnou podminkou je zvyseni
kvality nabidky Zelezni¢ni osobni dopravy, doporucujeme nasledny interval 20-30 minut ve Spickovém
obdobi. Dalsi informace jsou obsaZeny v kapitolach 7.2.3 a 7.3.

RovnéZ doporucujeme, aby na zakladé projednani byla do revize provozu zapracovana také Zzst. Zastavka
Chomutov-Pisec¢na, ktera se nachazi na izemi obce Otvice. Tento zamér by mél byt podporen i bezprostredni
navaznosti na sit MHD. V této souvislosti dale upozorriujeme na pfipominku obce Otvice, Ze tento zamér
nebude z jejich strany financné podporovan.
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8. DOPRAVAV KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

Dlouhodobé udrzitelny rozvoj predstavuje reseni mobility osob pfi akceptovatelném dopadu na Zivotni
prostfedni a kvalitu Zivota. Princip svobodného pristupu k mobilité nemize obtéZovat ostatni, coz znamena
nutnost Unosného organizovani mobility predevsim prostfednictvim organizacnich, Uzemnich, ale také
ekonomickych nastrojd. Doprava v klidu (statickd doprava) predstavuje segment dopravni soustavy, ktery
umoznuje ovliviovat mobilitu, nicméné restriktivni opatfeni ani zde nejsou namisté.

Doprava v klidu je nedilnou a duleZitou soucasti planovani dopravy s vyznamnou prostorovou naroc¢nosti, ma
nezastupitelnou roli pfi souhrnném reseni mobility. Jako sluzba nabidkového charakteru vyzaduje komplexni

v

organizovanost a systémové pristupy, véetné fizeni a financovani.

V obecné roviné, z pohledu planovani a koncepci lze problematiku dopravy v klidu rozdélit do dvou zakladnich
oblasti:

= strategie managementu (organizacni a ekonomicka uroven)

= technické koncepce (technickd a provozni uroven).

Redeni dopravy v klidu je zaméFeno na pokryti potfebnych narok( na parkovani a odstavovani vozidel, v
navrhu jsou sledovany tyto rozhodujici cile, které v jsou v nékterych aspektech protichldné:

= zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti zemi

= udrZeni kvality Zivota, kvality Gzemi a bydleni

= shiZzeni negativnich vlivl na Zivotni prostiedi.

Naplnit zminéné cile, ke kterym se pripojuje také udrzitelna mobilita a financni udrZitelnost je tkolem pro
tymy odbornik( jako jsou urbanisté a architekti, odbornici na Zivotni prostredi, sociologové, ekonomové,
dopravni odbornici a dalsi. Pouze komplexni feseni se zahrnutim nastrojl organizace dopravy v klidu m(ze
nabidnout nastroje pro dosaZzeni vytycéenych cilll ve sniZzeni vyuzivani automobilové dopravy a podporu
udrzitelnych druhl dopravy. Problematika snizeni negativnich vlivQi na Zivotni prostfedi obsahuje vedle
dopravnich aspektu také oblast ekologizace parkovacich ploch, jako napf. plochy se vsakovanim, doprovodna
zelen, mobiliar a dalsi estetické prvky v predmétném verejném prostoru.

PFi hledani podoby vyvazeného, funkéniho a ekonomicky efektivniho modelu dopravy v klidu doporucujeme
napliovat nasledujici prvky:
= ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrzitelného rozvoje mésta
- financni prostredky ziskané regulaci dopravy v klidu investovat do rozvoje méstského systému
dopravy v klidu, vynosy rovnéz vyuzivat na reSeni dopravy v klidu v obytnych oblastech
- zaméry, které by zakladaly dlouhodobé ekonomické zavazky mésta spiSe podporovat finanénimi
nebo jinymi pobidkami
- zajistit kvalitu bydleni a pobytové funkce v celém prostoru centra mésta a lazefiské zony.

= Zajisténi nabidky pro vSechny uZivatele systému dopravy v klidu
- pro obyvatele sledovat beze zbytku zabezpeceni odstavnych stani, nutnym predpokladem je jejich
Uzemni a dopravné organiza¢ni garance, odstavna stani v ramci zastupitelnosti dale vyuZivat pro
parkovani firem a Zivnostnik(; otazkou zlstava, jak pristupovat k domacnostem s vice vozidly
- atraktivitu centra mésta a dostupnost lazenského uUzemi podpofit komplexnim FeSenim

kratkodobého parkovani, nezbytna zaméstnanecka parkovaci stani resit predevsim formou P+G bez
nakladnych investic a za akceptovatelného zpoplatnéni a kvalitni nabidkou MHD.

Pro feseni statické dopravy je nutné oddélit odstavovani vozidel od parkovani vozidel. Zatimco odstavovani
vozidel je spjato s vlastnictvim vozidla a bude se odvijet od vyvoje stupné automobilizace a demografickych
zmén, parkovani je spjato s jeho vyuZivanim, resp. podminkami a kvalitou mobility a rozsahem a hloubkou
organizovani a regulace. Re$enimi tak jsou zajisténi podminek pro vlastnictvi ¢i dostupnost osobniho vozu v
rezidentnich oblastech a komplexnim naplinovanim managementu mobility, jehoZz obsahem je rovnéz
regulovani statické dopravy v atraktivnim centru mésta cenou, Uzemnimi podminkami a kapacitou nabidky.

Dle , Italské” kfivky rlistu automobilizace byl pro vyhledovy rok 2030 v ramci Realné optimistického scénare
stanoven odhad koeficientu rlstu automobilizace v hodnoté 1,12.
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

8.1 VYBRANE VYCHOZI PODKLADY

Rozhodujicimi podklady k dané problematice jsou Uzemni plan mésta Chomutova, ve znéni 06/2017 a
Uzemni plan mésta Jirkova, ve znéni 11/2013. Plochy vymezené UP pro potteby dopravy v klidu jsou doloZeny
nize v rdmci pfislusnych kapitol.
Nasleduje prehled dalSich vybranych podkladd, namét( a studii, které byly studovany a hodnoceny a
obsahové se zabyvaji problematikou dopravy v klidu. Uvedené dila doporucujeme diskutovat, pfipadné déle
rozpracovat:

= Parkovisté Admiral, ulice Bezrucova

=  Parkovisté Za domem, ulice Beethovenova

= Parkovaci plochy, ulice Blatenska

= Parkovisté, ulice Cihlarska

= Navrh zfizeni obytné zény, Dolni Vinohrady

= RD ulice Lipska, u kina OKA; parkovisté, zastavky MHD

=  Parkovisté ulice LuZicka

= Parkovaci domy Brfezenecka, Halkova, HoleSickd, Mosteckd

=  Parkovaci politika Chomutov

= Obytnd zéna Za Zborovskou

= Parkovisté Blatenska, u divadla

= Parkovani Kamenny Vrch

= Sidlisté Severka, ndvrh verejnych ploch 2017

= Ulice Srobarova, parkovani

= Sidlisté Zadni Vinohrady, studie.

Pozndmka: Podbarvené polozZky jsou v prislusnych kapitoldch podrobnéji specifikovany.

8.2 CENTRUM MESTA A NAVAZUJICI UZEMI

Organizovani statické dopravy (regulace parkovani) by mélo byt chapano jako pfifazeni vhodné parkovaci
kapacity verejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zakaznikd. Nezbytnou soucasti reseni
dopravy vklidu je systém navadéni osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i
dlouhodobého parkovani. Obecné vsak plati duilezZitd podminka, Ze regulace statické dopravy vyZaduje
dostateénou kapacitu nabidky, co? v podminkdch mést CR nenf zajisténo.

PFi uspokojovani poZzadavk( doporucujeme pro Uzemi centra mésta a navazujici oblasti sledovat princip
vyvaZzenosti a vzajemného neomezovani upfednostnénych skupin

= obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce Gzemi)

= pravnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)

= navstévnici (zachovani dostupnosti Uzemi pro verejnost)

= zaméstnanci, ktefi by méli mit ,,nejméné ptiznivé” podminky v dostupnosti Uzemi.

Systém teseni statické dopravy v centralnich oblastech zahrnuje obecné zejména tyto prvky:
= zOny placeného parkovani, ptipadné se zdkazem stani mimo vyznacena parkovisté
= vyhrazena stani pro rezidenty a podnikatelské subjekty
= vyhrazena stani pro zdravotné postizené, pro zasobovani
= zachytna parkovisté na obvodu centrdlni oblasti (systém P+G, P+R)
= nezpoplatnéna kratkodoba stani ve vefejném dopravnim prostoru
= parkovaci a odstavna stani v objektech s rGznymi reZimy regulace.

Vlastni feSeni parkovani v centru mésta a navazujicim Uzemi vychazi z provedeného dopravniho prizkumu
parkovani a odstavovani vozidel a nasledné bilance dopravy v klidu dopravy pro odhadovany stupen
automobilizace ve vyhledovém obdobi roku 2030, sledovany pocet obyvatel a jeho demografické sloZeni a
vybrany vyhledovy realné optimisticky scénar délby prepravni prace.
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8.2.1 Mésto Chomutov

Redeni dopravy v klidu ve mésté Chomutov dle UP doklada nésledujici obrazek.

@ hY
ING

Obrdzek 49: UP mésta Chomutova; Koncepce dopravni infrastruktury, feseni centra mésta

Legenda k pfedchazejicimu obrdzku:

I PODZEMN[ GARAZE (V INDEXU OZNACEN POCET NOVYCH PARK. STAN()
o o PARKOVISTE/GARAZE (V INDEXU OZNACEN POCET NOVYCH PARK. STANI)
[pvr | [pv2 | 1 VEREJNE PARKOV|STE PRQ NAVSTEVNIKY CENTRA ?AESTA

------ (V INDEXU OZNACEN POCET NOVYCH PARKOVACICH STANI)

Vymezeni prizkumu dopravy v klidu na Gzemi centra mésta Chomutov a v navazujicich oblastech doklada
nasledujici obrazek, tabulka nize pak bilanci vozidel pro jednotlivé uZivatelské skupiny pro vyhledovy rok
2030.
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Obrdzek 50: Chomutov, sledované oblasti statické dopravy v centru mésta a prilehlém okoli

Mésto Chomutov, maximalni hodina ve vyhledovém obdobi roku 2030
Konstrukce poptavky pro stuperi automobilizace 568,3 osobnich vozidel/1000 obyvatel; rok 2030

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivatelu Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max. | vozidel )
A 160 23 14 107 361 303 505
B 186 43 19 93 450 342 606
C 86 9 8 91 194 194 302
D 64 34 9 40 169 147 252
E 58 76 60 179 148 374 464
F 107 11 43 112 272 274 439
G 70 21 34 140 212 264 407
Celkem 730 218 188 763 1807 1898 2975

Tabulka 9: Chomutov, odhad poptdvky pro vyhledové obdobi roku 2030, automobilizace 568,3 vozidel/1000 obyvatel

Pozndmka: Sloupec ,, Celkem max.” predstavuje poptdvku, kdy je zcela uspokojena uZivatelska skupina ,,Obyvatel max.”. Jednd se o
situaci, kdy ndvrh vyraznym zpisobem vymezuje rezidentni oblasti s omezenou zastupitelnosti pro abonenty, tedy podnikatelskou
sféru v predmétném uzemi.
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Obrdzek 51: Oblasti statické dopravy v centru mésta a pfilehlém okoli — pocet vozidel v 5h rano

DOPORUCENA KONCEPCE RESENI

Motivaci koncepce je zfizeni lokdlnich rezidentnich oblasti a ulic, které sniZuji obratkovost
odstavenych/parkujicich vozidel s efektem ve sniZovani intenzity dopravy na obsluznych komunikacich.
Systémovost a regulace také pfispiva k intenzivnéjSimu vyuzivani soukromé nabidky, ¢imz je zajiSténo
hospodarnéjsi vyuziti Uzemi. Pozitivem je také podpora udrzitelnych druh( dopravy. Podminkou pro
fungovani systému je dostatecna rezerva souhrnné nabidky, kterou Ize dosahnout infrastrukturnim rozvojem,
zapojenim soukromé nabidky, véetné soukromych ploch a izemni, dopravné organizacni a cenovou regulaci.

Doporucujeme diskutovat nad vyraznéjsim snizenim dopravniho zatizeni na Uzemi méstské pamatkové zény
(MPZ), pfipadné i vyloucenim automobilové dopravy z uzemi namésti 1. maje a okoli, které by mohlo

vvs _ oz

fungovat jako pé&si zona.

Dulezitou podminkou je dohled nad vyuzivanim nabidky, pravé dodrZzovani pravidel regulace/organizovani
zvysuje efektivitu systému a nevyvolava nehospodarny provoz, pfipadné i nasledny rozvoj. Domnivame se,
Ze zjisténé vysoké pocty zaméstnancl a dlouhodobé parkujicich v zénach placeného stani (ZPS) jdou z velké
¢asti pravé na vrub kvality dohledu. Nezbytnym doprovodnym prvkem feseni dopravy v klidu je integrovany
systém navadéni vozidel na volné parkovaci kapacity, véetné sledovani obsazenosti parkovist. Z tohoto titulu
je upfednostnéna koncentrace téchto kapacit pred roztfiSténosti a fragmentaci.

Analyza poptavky a rozhodujici principy feseni:

= Parkovani obyvatel, odstavna stani (rezident/abonent — R/A)
Stavaijici, z ¢asti kombinovana nabidka rezidentniho/abonentniho parkovani vozidel bydlicich a firem
v Uzemi a kratkodobého/stfednédobého parkovani vozidel navstévnikd, doporucujeme modifikovat na
vice segregovany systém podporujici a ochrafujici uzivatelskou skupinu obyvatel. Na Gzemi centra mésta
a v navazujicich oblastech jsou navrzeny ke zfizeni lokalni rezidentni oblasti, ulice nebo plochy,
prednostné je vyuZivana regulace Uzemni. Ve vsech sledovanych oblastech jsou rozhodnymi
uzivatelskymi skupinami zaméstnanci s po¢tem 763 vozidel a obyvatelé s po¢tem 730 vozidel, pficemz u
obyvatel ¢ini maximalni poptdvka 1807 vozidel. Z tohoto ddvodu je vyraznéjsi regulace parkovani
v centru mésta a navazujicim Uzemi, se zamérenim na vétsi ochranu a podporu rezidentni parkovani,
zcela na misté. Svelkou pravdépodobnosti bude muset dojit k prerozdéleni stavajici nabidky
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

z kratkodobého parkovani na komunikacich smérem k odstavovani rezident(/abonentd. Pro feseni
vyhledové poptdvky byly vytipovany dalsi plochy pro zvyseni nabidky, jedna se o lokality parkovisté
Méstské divadlo, TyrSova a Halkova. Pro rezidentni/abonentni parkovani doporucujeme také vyufziti
soukromé nabidky obchodnich centrech, napf. parkovaci plocha Billa v ulici Blatenska, pfipadné dalsi,
v ramci jednotného a celoméstského systému dopravy v klidu. DaleZitou soucasti by mohly byt uvolnéné
prostory ptvodniho AN pro oblast kolem ulice Skolni nebo ulice Spofickd, rozhodovat bude urbanisticka
koncepce zajmového Uzemi. Navrh vychazi ze zjisténého mnozstvi odstavenych vozidel v 5h rano.

Kratkodobé/stfednédobé parkovani navstévnikl (parkovaci automat — PA);

Uzivatelska skupina kratkodobého/strednédobého parkovani vyuzivda pomérné rozsdhlou nabidku
zpoplatnéného parkovani vramci ZPS. V podstaté veskerd stavajici poptavka 356 vozidel (191/165
vozidel) byla vrfeSseném uUzemi uspokojena. Vyhledové predpokladame poptavku kratkodobého
/stfednédobého parkovani na Urovni 406 vozidel (218/188 vozidel), pficemz jen kombinovana nabidka
v oblasti E, coZ je Uzemi MPZ, ¢ini 420 parkovacich mist, resp. 350 mist po odecteni rezidentnich stani.
Pro parkovani navstévnik(l doporucujeme vyuzit stavajici kapacitni parkovaci plochy v Uzemi MPZ nebo
v blizkém sousedstvi jako napfiklad parkovisté Manesova, Sportovni hala, U Méstskych mlyn(, Jezuitska
kolej nebo Wolkerova. VyuZiti nabidky na namésti 1. maje se bude odvijet z diskuse nad moznosti feseni
Uzemiv podobé pési zény. Uvedené verejné parkovaci plochy predstavuji souhrnnou nabidku kolem 300
stani. Koncepce predpoklada vyraznéjsi zapojeni soukromé nabidky v ramci spole¢ného systému, jedna
se napf. o parkovaci plochy Billa, parkovisté v ulici Blatenska, OC Chomutovka v ulici Farského nebo
parkovi$té Zizkovo namésti. Vyhledova bilance, véetné prerozdéleni stavajici nabidky, zamér na dopravni
zklidnéni namésti 1. maje a mira/ochota zapojeni soukromé nabidky mohou vyvolat potfebnost doplnéni
kapacit v navazujicim Uzemi centra mésta. S ohledem na potrebnost inteligentniho navadéciho systému
doporucéujeme uprednostiiovat kapacitni parkovaci plochy pred fragmentaci nabidky.

Dlouhodobé parkovani zaméstnanct (systémy Park and Ride — P+R, Park and Go — P+G)

UZivatelska skupina zaméstnanec je ,vykazana“ organizovanim/regulaci dopravy vklidu na okraj
feSeného Uzemi. Souhrnna odhadovana poptavka 763 vozidel, pfipadné 951 vozidel se zapocitanim
dlouhodobého parkovani, je feSena formou zachytnych parkovist (systém P+G) v okrajovych oblastech
SirSiho centra mésta. Lze zvaZovat s tzv. dvoulroviiovym systémem, ktery predpokladd akceptované
zpoplatnéni v atraktivnéjsich lokalitach a parkovani bez poplatku v lokalitach vzdalenéjsich. Lze uvaZovat
také s ¢astecnym viceucelovym vyuZzitim této nabidky pro obyvatele i podnikatele. Vzhledem k tomu, Ze
v soucasné dobé tato nabidka, kromé ploch v ulicich Blatenska, Wolkerova a Bachmacska, prakticky
neexistuje, bude nezbytné nabidku doplnit. Vhodnymi lokalitami jsou stavajici kapacitni parkovaci
plochy na ulici Blatenska, TyrSova nebo Hélkova. DulezZitou soucasti by mohlo byt zachytné parkovisté
v ramci modernizace/prestavby multimodalniho termindlu Chomutov, pfipadné uvolnéné prostory
pavodniho AN. Zde bude rozhoduijici urbanisticka koncepce zajmového uzemi.

Doplnujici zaméry organizovani dopravy v klidu

Modifikace stavajiciho systému povede k presunu vozidel s upfednostnénim bezplatného parkovani do
navazujiciho Uzemi, tyto oblasti se povaZuji za tzv. ,naraznikové” pasmo, které vyZzaduji zvySenou
ochranu bydlicich. Na zdkladé uvedeného doporucujeme zvazit rozsifeni rezidentniho parkovani do
oblasti ulic Zborovska, Vanickova, Vilova, Mozartova, Gutenbergova a dalsich.

Obdobnou koncepci doporucujeme v oblasti nemocnice, zde navrhujeme rozsifeni ZPS s cilem vétsi
ochrany obyvatel Uzemi pfed navstévniky nemocnice. S ohledem na obecné nedostate¢nou nabidku
navrhujeme jeji doplnéni s viceucelovym vyuZitim pro obyvatele a ndvstévniky nemocnice. Rezervni
plochy je situovdna v prostoru ulic Dr. Janského a Edisonova.

Nasledujici dva obrazky jsou dil¢éimi ptilohami z podkladu ,Parkovaci politika Chomutov 2019+, ktery obsa-
huje textovou, grafickou a tabulkovou ¢ast. V zdkladnich smérech je prestavba stavajiciho stavu obdobna jako
vySe uvedené koncepéni principy feseni, rozdilnosti a obsazené otadzky budou diskutovany. Posledni, treti
obrazek predstavuje vysledny navrh koncepce dopravy v klidu na tzemi mésta Chomutov a ptilehlém okoli,
véetné oblasti kolem nemocnice a ulice Zborovska.
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Obrdzek 52: Ndvrh FeSeni statické dopravy pro centrum mésta Chomutov a navazujici uzemi; /zdroj: Parkovaci politika
Chomutov 2019+

86



Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Obrdzek 53: Ndvrh feseni statické dopravy pro centrum mésta Chomutov a navazujici izemi; /zdroj: Parkovaci politika
Chomutov 2019+
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Legenda:
Navrh
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Obrdzek 54: Ndavrh koncepce dopravy v klidu na tzemi centra mésta Chomutov a prilehlém okoli, véetné oblasti kolem

nemocnice a ulice Zborovskd (podrobnéji v priloze)
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8.2.2 Meésto lJirkov

Redeni dopravy v klidu ve mésté Jirkov dle UP doklddd nasledujici obrazek.
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Obrdzek 55: UP mésta Jirkova; Ndvrh dopravni koncepce a technické infrastruktury, feseni centra mésta

P ][ prpe]|] | | PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY - PARKGVISTE - NOVE (F)/ ROZSIRENI STAVAJICIHO (P+)

PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY - HROMADNE GARAZE

N

| | PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY - INDIVIDUALNI GARAZE
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Vymezeni prizkumu dopravy v klidu na Uzemi centra mésta Jirkov a v navazujicich oblastech doklada
nasledujici obrdazek, tabulka nize pak bilanci vozidel pro jednotlivé uZivatelské skupiny pro vyhledovy rok

2030.

Obrdzek 56: Jirkov, sledované oblasti statické dopravy v centru mésta a prilehlém okoli

Meésto Jirkov, maximalni hodina ve vyhledovém obdobi roku 2030
Konstrukce poptavky pro stuper automobilizace 568,3 osobnich vozidel/1000 obyvatel; rok 2030

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivatell Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max.| vozidel .
H 148 106 18 60 241 333 425
| 316 0 14 48 494 377 555
J 108 57 14 48 212 227 331
Celkem 572 163 46 156 946 937 1311

Tabulka 10: Jirkov, odhad poptdvky pro vyhledové obdobi roku 2030, automobilizace 568,3 vozidel/1000 obyvatel

Pozndmka: Sloupec ,Celkem max.“ predstavuje poptdvku, kdy je zcela uspokojena uZivatelskd skupina ,,Obyvatel max.”. Jednd se o
situaci, kdy ndvrh vyraznym zpisobem vymezuje rezidentni oblasti s omezenou zastupitelnosti pro abonenty, tedy podnikatelskou

sféru v predmétném uzemi.
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Obrdzek 57: Oblasti statické dopravy v centru mésta a prilehlém okoli — pocet vozidel v 5h rdno

DOPORUCENA KONCEPCE RESENI

Motivaci koncepce je zfizeni/doplnéni lokalnich rezidentnich oblasti a ulic, zejména v navazujicich obytnych
lokalitach, které snizuji obratkovost odstavenych/parkujicich vozidel s efektem ve snizovani intenzity dopravy
na obsluznych komunikacich. Systémovost a organizovani/regulace také prispiva k intenzivnéjsimu vyuzivani
soukromé nabidky, ¢imzZ je zajisténo hospodarnéjsi vyuZiti Uzemi. Pozitivem je také podpora udrZitelnych
druh dopravy. Podminkou pro fungovani systému je dostatecna rezerva souhrnné nabidky, kterou Ize do-
sahnout infrastrukturnim rozvojem, zapojenim soukromé nabidky, véetné soukromych ploch a dzemni, do-
pravné organizacni a cenovou regulaci.

Doporucujeme diskutovat nad vymezeni rezidentnich oblasti i v samotném centru mésta lJirkov z divodu
podpory bydlicich a vhodnéjsi organizace nabidky vozidel skupiny zaméstnanec.

Dulezitou podminkou je dohled nad vyuzivanim nabidky, pravé dodrZzovani pravidel regulace/organizovani
zvysuje efektivitu systému a nevyvolava nehospodarny provoz, pripadné i nasledny rozvoj. Moznym dopro-
vodnym prvkem feSeni dopravy v klidu je integrovany systém navadéni vozidel na volné parkovaci kapacity,
véetné sledovani obsazenosti. Z tohoto titulu je pfi feSeni novych kapacit upfednostnéna koncentrace této
nabidky pred roztfisténosti a fragmentaci.

Analyza poptavky a rozhodujici principy feseni:

= Parkovani obyvatel, odstavna stani (rezident/abonent — R/A);
Na Uzemi centra mésta Jirkov jsou odstavna stani v rezimu rezident/abonent (parkovaci karta) pouze
podél ¢asti ulici AleSova. Doporucujeme tento systém rozsifit na dalsi komunikace v centru mésta podle
prizkumem zjisténé poptavky, napf. ulice Kostelni, Husova, Mlynska, Zahradni nebo Chomutovska a
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dalsi. Dale navrhujeme doplnéni stdvajici regulace dopravy v klidu v obytné oblasti ulic Tkalcovska, Je-
zerska, U Sauny, 5. kvétna, U Stadionu a ¢asti ulice Cervenohradeckd o lokality ulic, které bezprostiedné
na Uzemi centra mésta navazuji jako napf. AleSova, Mostecka nebo Smetanovy sady. Zamér vychazi z vy-
sledku prizkumu, kdy ve vSech sledovanych oblastech jsou rozhodujici uZivatelskou skupinou obyvatel
s poctem 572 vozidel, pfiéemZ maximalni poptavka pro vyhledové obdobi ¢ini 946 vozidel. Pravdépo-
dobné bude muset dojit k prerozdéleni stavajici nabidky z ¢dstecné organizované smérem k odstavovani
rezidentl/abonentd. Pro rezidentni/abonentni parkovani doporucujeme doplnit nabidku stavajiciho
parkovisté v ulici TyrSova (parkovisté Méstské sklepy) a Dvorakova, pfipadné lze vyuZit soukromou na-
bidku obchodniho centra Tesco v ramci celoméstského systému organizovani dopravy v klidu. DlleZitou
soucasti systému by mohly byt uvolnéné prostory plvodniho AN, zde bude rozhodujici urbanisticka kon-
cepce zajmového Uzemi. Zakladni ndvrh vychazi ze zjisténého mnozstvi odstavenych vozidel v 5h rano.

= Kratkodobé/stfednédobé parkovani navstévnikl (parkovaci automat — PA, parkovaci kotoucek — PK);

UZivatelska skupina kratkodobého/stfednédobého parkovani mize vyuzivat nabidku zpoplatnéného
parkovani v ulici Kostelni a na parkovisti AleSova, pripadné nezpoplatnéné kratkodobé (do 30 minut)
parkovani v ulici Kostelni. Vyhledovou poptavku kratkodobého/stfednédobého parkovani v oblasti H,
kdy cast predstavuji zakaznici OC Tesco, na Urovni 106 vozidel Ize uspokojit stavajici nabidkou, ktera cini
54 stani. Vzhledem ke kratkym dochazkovym vzdalenostem Ize k feseni vyhledové poptavky u této uzi-
vatelské skupiny vyuZzit uvolnéné prostory plivodniho AN, zde bude rozhodujici urbanistickd koncepce
zajmového Uzemi. Soucasti systému dopravy v klidu mlze byt inteligentni navadéci systém na parkovaci
plochy, véetné sledovani obsazenosti, v tom pfipadé bude vhodné upfednostnit kapacitni parkovaci plo-
chy pred fragmentaci nabidky.

=  Dlouhodobé parkovani zaméstnanct (systém Park and Go — P+G)

Uzivatelska skupina zaméstnanec je ,vykdzana“ organizovanim/regulaci dopravy v klidu na okraj rese-
ného Uzemi centra mésta. Souhrnna odhadovana poptdvka se zapocitanim dlouhodobého parkovani pro
oblast Hv objemu 78 vozidel je feSena formou zachytnych parkovist (systém P+G) na okraji Sirsiho centra
mésta. Pri dostatecné kapacité Ize také uvazovat s polyfunkénim vyuZzitim této nabidky pro uZivatelské
skupiny obyvatele i podnikatele. ProtoZe dochazi k pferozdéleni nabidky k vétsi podpore uZivatelské sku-
piny obyvatel, pfedpokladame doplnéni kapacity pro dlouhodobé parkovani zaméstnancll. Nabizi se vy-
uziti stavajici parkovaci plochy Méstské sklepy (kapacita 66 stani). Vyhledové do systému P+G zahrnu-
jeme parkovaci kapacity v ramci nového dopravniho terminalu Jirkov v ulici Chomutovska. Ve smyslu
uvedeného nelze vyloucit tzv. dvouulroviové feseni regulace, které predpoklada akceptované zpoplat-
néni v atraktivnéjsich lokalitach a parkovani bez poplatku v lokalitach vzdalenéjsich jako napf. novy do-
pravni terminal v ulici Chomutovska.

Ostatni sledované lokality, oblasti | a J, jsou feseny v ramci lokalit vicepodlazniho bydleni. Navrh koncepce
feSeni v centru mésta Jirkov a navazujicim uzemi doklada nasledujici obrazek.
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Legenda:
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Obrdzek 58: Ndvrh koncepce dopravy v klidu centru mésta Jirkov a prilehlém okoli

8.3  LOKALITY VICEPODLAZNI{HO BYDLENI

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou vsak je v jakém rozsahu odstavena
vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek — ,Pti stani
musi z(stat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pti zastaveni musi zlstat
volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni
dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Dalsim dualezitym aspektem feSeni obytnych lokalit je skutecnost, Ze se zde zcela projevi vyvoj
automobilizace, ktery muze byt korigovan demografickymi zménami a probihajici migraci v Gzemi.

V ramci analytické casti byly sledovany nasledujici lokality s vicepodlaZzni bytovou zastavbou:

Mésto Chomutov

= Bfezeneckd, vychod a zapad

= Jitfenka

= Kamennd

= Pisecna

* Pod Cernym Vrchem, sever a jih

= Severka

= ULuny

= Zadni Vinohrady
= Zahradni

= Za Zborovskou
» Zderika Stépanka
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Mésto Jirkov

= Jirkov-stred

= Nové Ervénice
= Nové Vinafice
= Zatisi

e

L

Brezeneckalzapad

- e, . . £
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- 3 e

Obrdzek 59: Sledované a resené lokality vicepodlazni bytové zdstavby na uzemi obou mést

Pti feseni dopravy v klidu v lokalitach bydleni bylo vychazeno z redlné optimistického vyvoje délby prepravni
prace. Pfredpokladame, Ze stupen automobilizace se bude nadéle zvysovat a do stanoveného vyhledového
roku 2030 dosahne uUrovné az 568,3 osobnich vozidel/1000 obyvatel. Zména demografické struktury
(starnuti) a probihajici méstska a regionalni migrace obyvatel povede pravdépodobné ke korekci rlstu poctu
vozidel, predpokladame narlst objemu osobnich vozidel v pfedmétnych oblastech o zhruba 10-12 %.
Principem FeSeni statické dopravy v obytnych Uzemich je zajisténi pokryti poptavky, kterou nelze Zadnym
zasadnim zpUsobem omezovat ¢i regulovat. Naroky vyhledovych potreb jsou tak dany po¢tem obyvatel, resp.
pocétem domdacnosti a Urovni automobilizace. Pfednostné se jednd o feSeni nevyhovujicim zplsobem
odstavenych vozidel. NefeSenou, avSak vyznamnou soucasti je zajisténi dostupnosti vozidel IZS, véetné
vymezeni pozarnich ploch pro nastup IZS, tyto plochy se beze zbytku uplatiuji u bytovych dom( s 5 a vice
podlazimi, a mohou zhorsit vyslednou bilanci v jednotlivych lokalitach.

ProtoZe ve vétsiné obytnych oblasti jsou jen velmi omezené moznosti rozsifovani nabidky odstavnych stani
na terénu, budou muset byt dalsi chybéjici kapacity dopravy v klidu, nad ramec reseni v uli¢nich prostorach,
zabezpeceny dostavbou/vystavbou objektd hromadnych garazi za aktivni podpory mésta napf. formou
vlastni vystavby v lokalitdch méstskych bytd nebo za pomoci investi¢nich pobidek v lokalitach druzstevniho
nebo osobniho vlastnictvi. Sirokd nabidka typd hromadnych garaZi jak z hlediska stavebniho usporadani,
technologického vybaveni i finan¢ni ndrocnosti umoznuje realizovat nabidku pro rozdilné socialni skupiny
potencidlnich uzivateld, resp. vlastnik(l. Odstavovani vozidel mimo soukromé pozemky je v ndvrhu chapano

a koncipovano jako sluzba, ktera mize byt nabizena za Uplatu.

Systém reseni statické dopravy v obytné oblasti zahrnuje obecné predevsim tyto prvky:
= odstavnd stani v uli¢nim profilu
= odstavné plochy volné nebo zabezpecené
= objekty hromadnych garazi/stani
= vyhrazenad stani pro fyzické a pravnické osoby
= vyhrazenad stani pro zdravotné postizené osoby
=  odstavna stani vozidel nakladni dopravy.

94



Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Spolecné s uvedenymi vyuzZivanymi prvky nabidky je nutné vyuZivat dopravné Uzemni regulace ve formé
oblasti zdkazu stani nebo oblasti placeného stani (rezidentni zény), kdy cilem je ochrana parkovani obyvatel
v oblastech, kde jsou spolecné s bydlenim dalsi funkce vyuziti nebo zefektivnéni nabidky vétsSim vyuzivanim
stavajicich garazovych objektd.

Nové kapacity odstavnych ploch a objektld hromadnych garazi jsou v navrhu témér vyhradné situovany na
stavajicich odstavnych plochach, pfipadné v mistech stavajicich gardzovych objektli, ne v uvolnénych
lokalitach, pficemz je uprednostnéno jejich umisténi na okraji obytného tzemi. Soucasné doporucujeme, na
zdkladé dobrych zkusenosti, rozvoj/podporu zabezpecleného rezidentniho parkovani, vietné cenové
harmonizace nabidky a poptdvky se zapojenim soukromého sektoru. Je nezbytné, aby spolecné s vystavbou
novych kapacit dochdazelo k systémové zméné organizace dopravy na komunikacich s cilem odstranéni
nevyhovujicim zplUsobem odstavenych vozidel, coZ umozZiuje zajisténi dostupnosti vozidel IZS, vietné
nezbytnych nastupnich ploch pro vozidla HZS.

Souhrnné vyhledové bilance dopravy v klidu, popis jednotlivych oblasti a navriena feseni jsou obsahem
nasledujicich kapitol.

8.3.1 Meésto Chomutov

Souhrnné vysledky signalizuji pomérné shodnou dopravni situaci v odstavovani vozidel ve sledovanych
lokalitach, kdy dochazi k postupnému naplfiovani dostupné kapacity a prelévani do formy odstavovani
nevyhovujicim zplsobem (v rozporu s legislativou). Nepfiznivy vysledek celkové statistické bilance mésta
Chomutov, v hodnoté -1110 stani, vyznamné sniZuje oblast PiseCna, ktera je jako jedind v dil¢i statistické
bilanci kladna. Oproti stavajicimu stavu z roku 2018/2019 (-271 odstavnych stani) se tak jednd o ¢tyfnasobny
narulst nedostatku odstavnych stani.

Problematictéjsi zjisténi vsak je, Ze bez vytvoreni dalSich opatfeni pro uspokojeni vyhledové poptavky mize
pocet vozidel odstavenych nevyhovujicim zplsobem, aniz by byla plné vyuZita dostupna stavajici nabidka,
nardst oproti stavajicimu stavu z roku 2018/2019 (959 vozidel) az o 53 % na vyslednych 1471 vozidel. To by
pfi linedrnim rozlozeni znamenalo pro meziobdobi 10 let narlist zhruba 51 nevyhovujicich odstaveni
vozidel/rok. Dle vyhodnoceni analytické ¢asti, kdy bylo cca 92 % nevyhovujicich stani lokalizovano v hlavnim
dopravnim prostoru, by mohlo toto znamenat zhor$eni dostupnosti vozidel 1ZS oproti roku 2018/2019 o
dalSich 471 vozidel.

Jednotlivé lokality jsou feSeny v podkapitolach nize, véetné pfislusné grafické pfilohy, které jsou koncipovany
jako ideovy navrh feSeni dopravy v klidu. Navrh se soustfedi na uspokojeni predevsim statistické bilance,
ktera oproti soucasnému vyvoji pocita s plnohodnotnym vyuZitim dostupné stavajici kapacity jednotlivych
oblasti.

oblast Chomutova  |poptiwka2030| nabidka | MEWROWNICT | nce  |garazova stani
stani vozidel
Brezenecka, vychod 866 890 229 -205 0
Brfezenecka, zapad 510 510 148 -148 156
Jitfenka 811 811 234 -234 262
Kamenna 707 741 176 -142 200
Pise¢na 704 955 17 234 276
Pod Cernym Vrchem, sever 208 208 90 -90 0
Pod Cernym Vrchem, jih 62 62 49 -49 149
Severka 380 380 70 -70 80
U Luny 218 219 39 -38 11
Za Zborovskou 88 88 51 -51 41
Zadni Vinohrady 226 226 89 -89 221
Zahradni 1206 1240 205 -171 73
Zderika Stépanka 1,2 a 3 380 397 74 -57 20
2 6366 6727 1471 -1110 1489

Tabulka 11: Bilance odstavovadni vozidel v oblastech vicepodlazni bytové zdstavby Chomutova, vyhled roku 2030
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Odstavovani vozidel, vicepodlaZni bytova zastavba Chomutova (rok 2030)

m poptavka (legélni)
nabidka

® poptavka (nelegdlni)

6727
46%

Graf 10: Odstavovdni vozidel ve vicepodlazni bytové zdstavbé Chomutova, vyhled roku 2030
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Obrazek 60: Navrh reSeni statické dopravy ve vicepodlazni bytové zdstavbé — Chomutov r. 2030 (podrobnéji v pfiloze)

BREZENECKA, VYCHOD

V ramci zkoumanych Uzemi mésta Chomutov se jedna o druhou nejhustéji obydlenou oblast. Primérna
hustota scitacich obvod(l dosahuje v soucasném stavu zhruba 220, v maximu 510 obyvatel na hektar.
Pfedpokladané vyznamné naroky na kapacitu odstavnych stani potvrzuje i nasledujici tabulka s celkové
druhou nejvyssi poptavkou ze vsech zkoumanych oblasti Chomutova, v objemu 1095 vozidel (poptavka 2030
+ nevyhovujici stani vozidel), pficemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 229 vozidel odstavenych v
rozporu s platnou legislativou (zhruba 21 % z celkové poptavky v oblasti). Izochrona dochazkové vzdalenosti

v vey 7

z tézisté oblasti s polomérem 400m navic nepokryva zadnou dodatecnou kapacitu garazovych stani.

Pti pfedpokladu vyuziti dostupné kapacity z 97 % je nedostatec¢nd kapacita odstavnych stani patrna zejména
v ulicich Kyjickd, 17. litopadu a Holesicka, v ramci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 167 nelegalné
odstavenych vozidel, ptredstavujicich az 28 % zjisténé poptavky. Vysledna vyhledova statisticka bilance
odstavnych stani pro vyhledovy rok 2030 je pak zaporna s hodnotou -205 stani.
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Brezenecka, vychod poptavka 2030  nabidka ne’vy ,hOVU.jICI bilance  [garazova stani
stani vozidel
ulice

Diinovska 255 255 22 -22
Kyjicka 58 58 37 -37

17 listopadu 243 243 68 -68
Holesicka 124 124 62 -62
Hutnicka 170 170 40 -40
111/2524 16 40 0 24

3 866 890 229 -205 0

Tabulka 12: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Brezeneckd, vychod, vyhled roku 2030

Odstavovani vozidel, oblast Bfezenecka, vychod (rok 2030)

® poptévka (legélni)
nabidka

890 W poptavka (nelegalni)

45%

Graf 11: Odstavovadni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Brezeneckd, vychod,; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
= zabezpecena parkovaci plocha v ulici Dfinovska
= parkovaci objekty Holesicka, Kyjicka, 17. listopadu; holesicka polozapusténa, 3 podlazi, 160 stani
= vyhledova rezervni plocha v ulicich Dfinovska, 17. listopadu.
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D oblast prazkumu
navrh
- parkovaci objekt

- zabezpetena plocha

[ rezena

navrh

m— regulace parkovani

= parkovaci stani na kemunikaci

Obrdzek 61: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Bfezeneckd, vychod
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Navrh parkovaciho objektu HoleSicka

2 Pro Services, a.5.
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Obrdzek 62: Novostavba parkovaciho domu v ulici Holesickd (07/2018) /zdroj: MmCH

Pozndmka: Kapacita 4 podlazniho parkovaciho objektu je navrZena s poctem 239 stdani. Ndvrh reseni dopravy v klidu v prfedmétné
lokalité je koncipovdn jako decentralizovany do vice objektu.

BREZENECKA, ZAPAD

V rdmci zkoumanych uzemi mésta Chomutov se jedna o pomérné husté obydlenou oblast. Priimérna hustota
s¢itacich obvod(l dosahuje v sou¢asném stavu zhruba 200, v maximu 460 obyvatel na hektar. Pfedpokladané
naroky na kapacitu odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptavkou 658 vozidel (poptavka
2030 + nevyhovujici stani vozidel), pfi¢emz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 148 vozidel odstavenych
v rozporu s platnou legislativou (zhruba 22 % z celkové poptavky v oblasti). Izochrona dochazkové vzdalenosti

svev

z tézisté oblasti s polomérem 400m pokryva 156 garazovych stani (ul. Pod Strazistém).

Pti pfedpokladu vyuZiti dostupné kapacity ze 100 % je nedostatecnd kapacita odstavnych stani patrnd
zejména v ulicich Brfezenecka a Kundratickd, v rdmci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 133 nelegdlné
odstavenych vozidel, predstavujicich az 28 % zjiSténé poptavky. Vysledna vyhledova statistickd bilance
odstavnych sténi je pak shodna s mnoZstvim nevyhovujicich stani vozidel, tedy -148 stani.

Bfezenecka, zapad poptéka 2030 nabldka | MeYYROWiCT | nce | garaZova stanf
stani vozidel
ulice

Stavbarska 164 164 15 15
Brezenecka 297 297 96 -96
Kundraticka 49 49 37 .37

Pod Strazistém - - _ - 156

s 510 510 148 148 156

Tabulka 13: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Brezeneckd, zdpad; vyhled roku 2030
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Odstavovani vozidel, oblast Bfezenecka, zapad (rok 2030)

M poptavka (legdlni)
 nabidka

® poptavka (nelegdlni)

Graf 12: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Brezeneckd, zapad; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
= parkovaci objekt Bfezenecka
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Obrdzek 63: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Bfezeneckd, zapad
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Navrh parkovaciho objektu Bfezenecka

Obrdzek 64: Novostavba parkovaciho domu v ulici Bfezeneckd u experimenti (07/2018) /zdroj: MmCH

Pozndmka: Kapacita 5 podlazniho parkovaciho objektu 342 stdni je vice neZ dvojndsobnd oproti vyhledové bilanci roku 2030
JITRENKA

V rdmci zkoumanych Gzemi mésta Chomutov se jedna o relativné fidce obydlenou oblast. Primérna hustota
sc¢itacich obvod(i dosahuje zhruba 120, v maximu 320 obyvatel na hektar. Pfedpokladané naroky na kapacitu
odstavnych stani dokladd nasledujici tabulka s celkovou poptavkou 1045 vozidel (poptavka 2030 +
nevyhovujici stani vozidel), pricemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 234 vozidel odstavenych
v rozporu s platnou legislativou (zhruba 22 % z celkové poptavky v oblasti). Izochrona dochazkové vzdalenosti

v vy

Pri predpokladu vyuzZiti dostupné kapacity ze 100 % je nedostatecnd kapacita odstavnych stani patrna
zejména v ulicich Bezrucova, lJirdskova, Havlickova a Svahova, v ramci kterych by se mélo ve vyhledu
vyskytovat 127 nelegalné odstavenych vozidel, pfedstavujicich az 31 % zjiSténé poptavky. Vyslednd vyhledova
statisticka bilance odstavnych stani je pak shodna s mnoZstvim nevyhovujicich stani vozidel, tedy -234 stani.
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Jitfenka poptavka 2030 nabidka ne’vy ,hOVU.J'C' bilance garazova stani
stani vozidel
ulice
Erbenova 22 22 2 -2
Bezrucova 76 76 42 -42 56
Akademika Heyrovského 63 63 15 -15
Gerstnerova 17 17 9 -9
Zengerova 45 45 8 -8
Hornicka 94 94 22 -22
Kostnicka 93 93 20 -20
Jiraskova 73 73 22 -22
Seifertova 64 64 5 -5
Luzicka 45 45 15 -15
Havlickova 68 68 18 -18 20
Véaclavska 87 87 11 -11 35
Svahova 64 64 45 -45 60
Kostelni - - - - 31
Mytna - - - - 25
Moravska - - - - 35
3 811 811 234 -234 262

Tabulka 14: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Jitfenka; vyhled roku 2030

Odstavovani vozidel, oblast Jitfenka (rok 2030)

m poptévka (legélni)
nabidka

W poptdavka (nelegélni)

811
44%

Graf 13: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Jitfenka; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
= parkovaci objekty LuZicka (4 podlazi, 90 stani), Bezrucova (2 podlazi, 80 stani), Havlickova
(polozpustény 2 podlazi, 60 stani)
= parkovaci stani v ulici LuZicka (36 stani)
= vyhledova rezervni plocha Bezrucova (Penny Market), Jirdskova (soukroma plocha), Jiraskova
(viceucelovy objekt)
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Obrdzek 65: Ideovy ndvrh feseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Jitfenka
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Navrh parkovacich stani v ulici Luzicka

Obrdzek 66: Parkovaci stani v ulici LuZickd /zdroj: MmCH

KAMENNA

V rdmci zkoumanych Guzemi mésta Chomutov se jedna o stfedné husté obydlenou oblast. Primérna hustota
scitacich obvodd dosahuje zhruba 170, v maximu 400 obyvatel na hektar. Predpokladané naroky na kapacitu
odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptavkou 883 vozidel (poptavka 2030 + nevyhovuijici
stani vozidel), pficemzZ pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 176 vozidel odstavenych v rozporu s platnou
legislativou (zhruba 20 % z celkové poptdvky v oblasti). 200 garazovych stani (ul. Kamenna).

Pti predpokladu vyuziti dostupné kapacity z 95 % je nedostatecnda kapacita odstavnych stdni patrnd zejména
v ulicich Skolni p&%ina a Kamenny vrch, v ramci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 121 nelegalné
odstavenych vozidel, predstavujicich az 28 % zjiSténé poptavky. Vysledna vyhledova statistickd bilance
odstavnych sténi je pak zapornd s hodnotou -142 stani.

Kamenna poptaka 2030 nabldka | MeYYhOwiCl | nce  |garaZova stanf
stani vozidel
ulice
Skolni pagina 77 77 34 -34 0
Kamenna 398 432 55 -21 200
Kamenny vrch 232 232 87 -87 0
;3 707 741 176 -142 200

Tabulka 15: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Kamennd; vyhled roku 2030
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Odstavovani vozidel, oblast Kamenna (rok 2030)

B poptavka (legalni)
 nabidka

W poptavka (nelegélni)

Graf 14: Odstavovadni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Kamennd; vyhled roku 2030

Ideové naméty fesSeni:
= zabezpecena parkovaci plocha v ulicich Kamenny Vrch (128 stani), Kamenna (65 stani)
= parkovaci objekt Kamenna (2 podlazi, 70 stani)
= vyhledova rezervni plocha v ulicich Kamenny vrch

E oblast prazkumu

navrh

- parkovaci objekt

- zabezpeéena plocha

[ rezeva

navrh

= regulace parkovani

== parkovaci stani na komunikaci

Obrdzek 67: Ideovy ndvrh feseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Kamennd
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Navrh parkovacich stani v ulici Kamenny vrch

&= 1 B =3

Pozndmka: Doporucujeme navrZenou parkovaci plochu jako zabezpecenou
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PISECNA

V rdmci zkoumanych Uzemi mésta Chomutov se jedna o nejhustéji obydlenou oblast. Primérna hustota
scitacich obvodd dosahuje zhruba 270, v maximu 523 obyvatel na hektar. Vyznamné vyhledové naroky na
kapacitu odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptdvkou 721 vozidel (poptavka 2030 +
nevyhovujici stani vozidel), pficemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad ,,pouze” 17 vozidel odstavenych

v rozporu s platnou legislativou (zhruba 22 % z celkové poptavky v oblasti). Izochrona dochazkové vzdalenosti
z tézisté oblasti s polomérem 400m navic pokryva 276 garazovych stani (ul. Kamenna).

Predpoklad vyuZiti dostupné kapacity je 73 %, oblast je tak i ve vyhledu pokryta dostate¢nou nabidkou.
Vysledna vyhledova statistickd bilance odstavnych stani je pak kladna svelice pfiznivou hodnotou 234
volnych stani, tuto oblast Ize z hlediska kapacity odstavnych stani povazovat za vyhovujici. Vyhledové Ize
kapacitni plochy resit jako zabezpecené.

Piseéna poptévka 2030| nabldka | MEYhOwiCT | nce  |garazova stani
stani vozidel
ulice
Pisecna 318 474 7 149
Jirkovska 386 481 10 85 276
35| 704 955 17 234 276

Tabulka 16: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Pisecnd; vyhled roku 2030

Odstavovani vozidel, oblast Pisecna (rok 2030)

17
1%

® poptévka (legélni)

955

57%
nabidka

® poptavka (nelegélni)

Graf 15: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlaZni bytové zdstavby Pisecnd; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
= bez ndvrhu

Pob CERNYM VRCHEM, SEVER

V ramci zkoumanych Gzemi mésta Chomutov se jedna relativné fidce obydlenou oblast. Priimérnd hustota
s¢itacich obvodll dosahuje zhruba 135, v maximu 230 obyvatel na hektar. Pfedpokladané naroky na kapacitu
odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptavkou 298 vozidel (poptavka 2030 + nevyhovuijici
stani vozidel), pficemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 90 vozidel odstavenych v rozporu s platnou

legislativou (zhruba 30 % z celkové poptdvky v oblasti). Izochrona dochdzkové vzdalenosti z téZisté oblasti
s polomérem 400m nepokryva zadnou dodatecnou kapacitu garazovych stani.

Pti predpokladu vyuZiti dostupné kapacity ze 100 % je nedostatecnd kapacita odstavnych stani patrna
zejména v ulicich Klicperova a Matéje Kopeckého, v ramci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 90
nelegalné odstavenych vozidel, predstavujicich az 34 % zjisténé poptavky. Vysledna vyhledova statisticka
bilance odstavnych stani je pak shodna s mnozstvim nevyhovuijicich stani vozidel, tedy -90 stani.
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Pod Cernym Vrchem, sever |poptavka 2030, nabidka ne’vy,hovu.pcn bilance  |garazova stani
stani vozidel
ulice

Klicperova 94 94 26 -26
Sokolska 3 3 0 0
Adamkova 37 37 10 -10
Dvorakova 30 30 8 -8

Matéje Kopeckého 44 44 46 -46

3 208 208 90 -90 0

Tabulka 17: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Pod cernym vrchem, sever; vyhled roku 2030

Odstavovani vozidel, oblast Pod Cernym Vrchem, sever (rok 2030)

® poptévka (legélni)
nabidka
B poptavka (nelegélni)

208
41%

Graf 16: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlaZni bytové zdstavby Pod Cernym vrchem, sever; vyhled roku 2030

Ideové naméty fesSeni:
= parkovaci objekt Klicperova (polozapustény, 3 podlazi 85 stani)
= parkovaci stani v ulici Addmkova (14 stani)
= vyhledova rezervni plocha v ulicich Dfinovska, 17. listopadu.
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Obrdzek 69: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Pod ¢ernym vrchem, sever

Pob CERNYM VRCHEM, JIH

V ramci zkoumanych tUzemi mésta Chomutov se jedna o nejfid¢eji obydlenou oblast. Primérnd hustota
s¢itacich obvodl dosahuje pouze zhruba 79 obyvatel na hektar ve svém maximu. Pfredpokladané naroky na
kapacitu odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptévkou 111 vozidel (poptavka 2030 +
nevyhovujici stani vozidel), pfi¢emZ pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 49 vozidel odstavenych
v rozporu s platnou legislativou (zhruba 44 % z celkové poptavky v oblasti). Izochrona dochazkové vzdalenosti

v vev

Pri pfedpokladu vyuziti dostupné kapacity ze 100 % je nedostatecnd kapacita odstavnych stani patrna
zejména v ulici Komenského, v ramci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 32 nelegalné odstavenych
vozidel, predstavujicich az 70 % zjisténé poptavky. Vysledna vyhledova statisticka bilance je pak shodna
s mnozstvim nevyhovujicich stani vozidel, tedy -49 stani.

Pod Cernym Vrchem, jih |poptavka 2030 nabidka ne’vy ,hOVU.jICI bilance  [garazova stani
stani vozidel
ulice
Komenského 14 14 32 -32
Sokolska 16 16 5 -5 13
Na Prdhoné 32 32 12 -12 136
3 62 62 49 -49 149

Tabulka 18: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Pod cernym vrchem, jih; vyhled roku 2030
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Odstavovani vozidel, oblast Pod Cernym Vrchem, jih (rok 2030)

W poptavka (legalni)
= nabidka

W poptdavka (nelegélni)

Graf 17: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Pod cernym vrchem, jih; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
= parkovaci objekt Na Prihoné (polozapustény, 2 podlazi, 60 stani)

Obrdzek 70: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Pod cernym vrchem, jih

SEVERKA

V ramci zkoumanych Uzemi mésta Chomutov se jedna o relativné fidce obydlenou oblast. Primérna hustota
s¢itacich obvodll dosahuje zhruba 132, v maximu 215 obyvatel na hektar. Pfedpokladané naroky na kapacitu
odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptavkou 450 vozidel (poptavka 2030 + nevyhovuijici
stani vozidel), pricemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 70 vozidel odstavenych v rozporu s platnou
legislativou (zhruba 16 % z celkové poptavky v oblasti). Izochrona dochazkové vzdalenosti z tézisté oblasti
s polomérem 400m navic pokryva 80 garazovych stani (ul. Blatenska a Vrchlického).
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Pti predpokladu vyuZiti dostupné kapacity ze 100 % neni nedostatecnd kapacita odstavnych vyrazné patrn3,
za zminku stoji ulice Blatenska a Cihlarska, v ramci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 49 nelegalné
odstavenych vozidel, pfedstavujicich az 17 % zjisténé poptavky. Vysledna vyhledova statisticka bilance je pak
shodna s mnozstvim nevyhovujicich stani vozidel, tedy -70 stani.

Severka poptavka 2030  nabidka ne’vy,hovgjlm bilance garazova stani
stani vozidel
ulice

Blatenska 96 96 22 -22 48
Vaclavska 23 23 2 -2
Cihlarska 139 139 27 -27
Marie Pujmanové 64 64 8 -8

Vrchlického 58 58 11 -11 32

3 380 380 70 -70 80

Tabulka 19: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Severka; vyhled roku 2030

Odstavovani vozidel, oblast Severka (rok 2030)

® poptévka (legélni)
nabidka

380 B poptéavka (nelegélni)

46%

Graf 18: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Severka; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
= parkovaci plocha v ulici Cihlarska (26 stani)
= parkovaci objekt Cihlarska (polozapustény, 2 podlazi, 70 stani)
= vyhledové rezervni plochy v ulici Marie Pujmanové, Blatenska
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Obrdzek 71: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Severka
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Navrh parkovacich stani v ulici Cihlarska

e | tp.4713 e

Obrdzek 72: Ndvrh parkovacich stani v ulici Cihlarskd /zdroj: MmCH
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Navrh parkovacich ploch v ulici Blatenska

CELKEM 155 PARKOVACICH MIST
zT0HO 8 PRO 2

P~ VYHLEDAVACI STUDIE

oy NA PARKOVACI PLOCHY

T iy UL. BLATENSKA,CHOMUTOV
' nové oploceri Technologického porku CELKOVA SITUACE - méF.: 1 : 1000

Obrdzek 73: Ndvrh parkovacich ploch v ulici Blatenskd (03/2016) /zdroj: MmCH

Pozndmka: Lokalita D, E byla zarazena mezi rezervni plochy
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Sidlisté Severka — navrh verejnych ploch

QQ,:A X

Obrdzek 74: Sidlisté Severka — zpracovdni ndvrhu verejnych ploch (10/2017) /zdroj: MmCH

Pozndmka: Nékteré z navrZenych ploch byly jiZ realizovdny, ze studie byla vyuZita parkovaci plocha v ulici Cihldfskd na severu uzemi,
kterd je resena formou polozapusténého parkovaciho objektu.

U LUNY

V rdmci zkoumanych uzemi mésta Chomutov se jedna o pomérné husté obydlenou oblast. Priimérna hustota
s¢itacich obvod(i dosahuje zhruba 260, v maximu 390 obyvatel na hektar. Pfedpokladané naroky na kapacitu
odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptavkou 257 vozidel (poptavka 2030 + nevyhovuijici
stani vozidel), pficemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 39 vozidel odstavenych v rozporu s platnou

legislativou (zhruba 15 % z celkové poptdvky v oblasti). Izochrona dochdzkové vzdalenosti z téZisté oblasti
s polomérem 400m pokryva dodatecnych 11 garazovych stani (ul. Jiraskova).

Pti predpokladu vyuziti dostupné kapacity z 99 % je nedostatecna kapacita odstavnych stani patrna zejména
v ulici Jirdskova, vramci které by se mélo ve vyhledu vyskytovat 30 nelegdlné odstavenych vozidel,
predstavujicich az 32 % zjisténé poptavky. Vysledna statisticka bilance odstavnych stani je pak zaporna s
hodnotou -38 stani.
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U Luny poptavka 2030  nabidka ne’vy ,hOVU.jICI bilance  [garazova stani
stani vozidel
ulice
Rooseveltova 86 87 0 1
Jiraskova 92 92 30 -30 11
Safatikova 40 40 9 -9
)3 218 219 39 -38 11

Tabulka 20: Odhad poptdvky a bilance odstavovadni vozidel v lokalité U Luny; vyhled roku 2030

Odstavovani vozidel, oblast U Luny (rok 2030)

219

B poptavka (legalni)
I nabidka

B poptdavka (nelegélni)

46%

Graf 19: Odstavovadni vozidel v oblasti vicepodlaZni bytové zdstavby U Luny; vyhled roku 2030

Ideové naméty feSeni:

= parkovaci objekt Roseveltova (podzemni, 2 podlazi, 130 stani)
= vyhledova rezervni plocha v ulici Jirdskova (soukromy vlastnik).
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Obrdzek 75: Ideovy ndvrh feseni statické dopravy pro lokalitu bydleni U Luny

ZA ZBOROVSKOU

V ramci zkoumanych Gzemi mésta Chomutov se jednd o stfedné husté obydlenou oblast. Primérna hustota
s¢itacich obvodl dosahuje zhruba 140, v maximu 240 obyvatel na hektar. Pfedpokladané naroky na kapacitu
odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptavkou 139 vozidel (poptavka 2030 + nevyhovujici
stani vozidel), pficemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 51 vozidel odstavenych v rozporu s platnou

v vy

s polomérem 400m pokryva 41 gardzovych stani (ul. Za Zborovskou a Bezrucova).

Pri predpokladu vyuzZiti dostupné kapacity ze 100 % je nedostatecnd kapacita odstavnych stani patrna
zejména v ulicich Za Zborovskou a Bezrucova, v rdamci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 44 nelegéalné
odstavenych vozidel, predstavujicich az 42 % zjisténé poptavky. Vysledna vyhledova statisticka bilance je pak
shodna s mnozstvim nevyhovujicich stani vozidel, tedy -51 stani.

Za Zborovskou poptavka 2030 nabidka ne’vy ,hOVU.jICI bilance garazova stani
stani vozidel
ulice
Skroupova 26 26 7 -7
Za Zborovskou 17 17 23 -23 29
Bezrucova 45 45 21 -21 12
2 88 88 51 -51 4

Tabulka 21: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Za Zborovskou; vyhled roku 2030
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Odstavovani vozidel, oblast Za Zborovskou (rok 2030)

B poptavka (legalni)
 nabidka

W poptavka (nelegélni)

Graf 20: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Za Zborovskou; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
= parkovaci objekt Bezrucova (polozapustény, 3 podlazi, 90 stani)

Y i m

Obrdzek 76: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Za Zborovskou
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Navrh parkovacich stani v ulici Bezruéova/Za Zborovskou

AL, - - - - s N \ W L
VA, o P e N\ AT <

Obrdzek 77: Ndvrh parkovacich stdni v ulici Bezru¢ova/Za Zborovskou /zdroj: MmCH

Pozndmka: NavrZené parkovaci stani ve vnitrni zdstavbé jsou nahrazeny prestavbou stdvajiciho objetu v ulici Bezrucova
ZADNI VINOHRADY

V ramci zkoumanych Gzemi mésta Chomutov se jedna o relativné fidce obydlenou oblast. Primérna hustota
s¢itacich obvod( dosahuje pouze zhruba 90, v maximu pak 180 obyvatel na hektar. Predpokladané naroky na
kapacitu odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptdvkou 315 vozidel (poptavka 2030 +
nevyhovujici stani vozidel), pficemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 89 vozidel odstavenych
v rozporu s platnou legislativou (zhruba 28 % z celkové poptavky v oblasti). Izochrona dochazkové vzdalenosti
z tézisté oblasti s polomérem 400m navic pokryva 221 gardzovych stani (ul. Zadni Vinohrady a Vitézslava
Nezvala).

Pti pfedpokladu vyuZiti dostupné kapacity ze 100 % je nedostatecnd kapacita odstavnych stani patrnd
zejména v ulici Zadni Vinohrady, v ramci které by se mélo ve vyhledu vyskytovat 60 nelegdlné odstavenych
vozidel, predstavujicich az 64 % zjisténé poptavky. Vyslednd vyhledova statistickd bilance je pak shodna
s mnoZstvim nevyhovujicich stani vozidel, tedy -89 stani.

Zadni Vinohrady poptavka 2030| nabidka | MeWhOWdiCt | hnce  |garazova stani
stani vozidel
ulice
Zadni Vinohrady 94 94 60 -60 112
Vitézslava Nezvala 132 132 29 -29 109
5| 226 226 89 -89 221

Tabulka 22: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Zadni Vinohrady; vyhled roku 2030
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Odstavovani vozidel, oblast Zadni Vinohrady (rok 2030)

M poptavka (legdlni)
 nabidka

W poptavka (nelegélni)

Graf 21: Odstavovadni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Zadni Vinohrady; vyhled roku 2030

Ideové naméty fesSeni:
= parkovaci objekty Vitézslava Nezvala (2 podlazi, 50 stani), Zadni Vinohrady (2 podlazi, 50 stani)
= parkovaci stani v ulici Zadni Vinohrady (40 stani)
= rezervni plocha v ulici Vitézslava Nezvala (soukromi viastnici)

Obrdzek 78: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Zadni Vinohrady
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Obrdzek 79: Sidlisté Zadni Vinohrady — ndvrh verejnych ploch (06/2017) /zdroj: MmCH

Pozndmka: Z ndvrhu byly prevzaty parkovaci stani podél ulice Zadni Vinohrady.
ZAHRADNI

V ramci zkoumanych Gzemi mésta Chomutov se jednd o stfedné husté obydlenou oblast. Primérna hustota
sc¢itacich obvodU dosahuje zhruba 200, v maximu 370 obyvatel na hektar. Predpokladané zvysené naroky na
kapacitu odstavnych stani potvrzuje i nasledujici tabulka s celkové nejvyssi poptavkou ze vsech zkoumanych
oblasti Chomutova, v objemu 1411 vozidel (poptavka 2030 + nevyhovujici stani vozidel), pficemz pro vyhled
je pfi stavajicim trendu odhad 205 vozidel odstavenych v rozporu s platnou legislativou (zhruba 14 %

z celkové poptavky v oblasti). Izochrona dochazkové vzdalenosti z tézisté oblasti s polomérem 400m pokryva
73 garazovych stani (ul. Pod Bfizami).

Pti predpokladu vyuZiti dostupné kapacity ze 97 % je nedostatecna kapacita odstavnych stani patrna zejména
v ulicich RlZova a Skalkova, v ramci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 63 nelegalné odstavenych
vozidel, predstavujicich az 24 % zjisténé poptavky. Vysledna statisticka bilance odstavnych stani je pak
zaporna s hodnotou -171 stani.

Zahradni poptavka 2030 nabidka | MEVYMOWNCH | nce  |garaZova stani
stani vozidel
ulice

Zahradni 468 501 17 16
Vyletni 93 94 20 -19
RuZova 60 60 18 -18

Pod Bfizami 211 211 52 .52 73
Skalkova 135 135 45 -45
Borova 200 200 47 -47
Pise¢na 17 17 6 -6

3| 1206 1240 205 A71 73

Tabulka 23: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Zahradni; vyhled roku 2030
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Odstavovani vozidel, oblast Zahradni (rok 2030)

M poptavka (legdlni)
" nabidka

B poptavka (nelegélni)

Graf 22: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Zahradni; vyhled roku 2030

Ideové naméty fesSeni:
= parkovaci objekty Borova (polozapustény, 2 podlazi, 70 stani), Pod Brizami (polozapustény, 3
podlazi, 70 stani), Zahradni (polozapustény, 3 podlazi, 90 stani)
= vyhledova rezervni plocha v ulici Zahradni.
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Obrdzek 80: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Zahradni

ZDENKA STEPANKA

V rdmci zkoumanych uzemi mésta Chomutov se jedna o pomérné husté obydlenou oblast. Priimérna hustota
s¢itacich obvod(i dosahuje zhruba 210, v maximu 390 obyvatel na hektar. Pfedpokladané naroky na kapacitu
odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptavkou 454 vozidel (poptavka 2030 + nevyhovujici
stani vozidel), pficemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 74 vozidel odstavenych v rozporu s platnou

legislativou (zhruba 16 % z celkové poptdvky v oblasti). Izochrona dochdzkové vzdalenosti z téZisté oblasti
s polomérem 400m pokryva 20 garazovych stani (ul. Zderika Stépanka).

Pti predpokladu vyuziti dostupné kapacity z 96 % je nedostatecna kapacita odstavnych stani patrna zejména
v ulici Karoliny Svétlé, v ramci které by se mélo ve vyhledu vyskytovat 40 nelegdlné odstavenych vozidel,
predstavujicich az 41 % zjisténé poptavky. Vysledna statisticka bilance odstavnych stani je pak zaporna s
hodnotou -57 stani.
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Zdeiika Stépanka e I el e g e
stani vozidel
ulice
Karoliny Svétlé 98 98 40 -40 0
Skolni 44 51 0 7 0
28. fijna 41 41 5 -5 0
Zderika Stépanka 43 43 5 -5 20
Vrdovc 37 47 0 10 0
Vodnich staveb 117 117 24 -24 0
5 380 397 74 -57 20

Tabulka 24: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Zderika Stépdnka; vyhled roku 2030

Odstavovani vozidel, oblast Zderika Stépanka (rok 2030)

W poptavka (legalni)
nabidka

397
46%

B poptavka (nelegdini)

Graf 23: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Zderika Stépdnka; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
= parkovaci objekty Vodnich staveb (2 podlazi, 60 stani), Karoliny Svétlé (podzemni, 3 podlazi, 70
stani)
» vyhledovad rezervni plocha v ulici Zderika Stépénka.
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Obrdzek 81: Ideovy ndvrh feseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Zderika Stépdnka

8.3.2 Meésto Jirkov

Souhrnné vysledky ve sledovanych lokalitach, obdobné jako v Chomutové, signalizuji pomérné shodnou
dopravni situaci v odstavovani vozidel, kdy dochazi k postupnému naplfiovani dostupné kapacity a prelévani
do formy odstavovani nevyhovujicim zpUsobem (v rozporu s legislativou). Nepfiznivy vysledek celkové
statistické bilance mésta lJirkov Cini -561 stani. Oproti stavajicimu stavu z roku 2018/2019 (-159 odstavnych
stani) se tak jedna o vice nez trojnasobny narlst nedostatku odstavnych stani.

Bez vytvoreni dalSich opatfeni pro uspokojeni vyhledové poptavky mizZe pocet vozidel odstavenych
nevyhovujicim zplsobem, aniz by byla pIné vyuZita dostupna stavajici nabidka, narlist oproti stavajicimu
stavu z roku 2018/2019 (533 vozidel) az o 27 % na vyslednych 677 vozidel. To by pfi linedrnim rozloZeni
znamenalo pro meziobdobi 10 let narlst zhruba 14 nevyhovujicich odstaveni vozidel/rok. Dle vyhodnoceni
analytické ¢asti, kdy bylo cca 91 % nevyhovujicich stani lokalizovano v hlavnim dopravnim prostoru, by mohlo
toto znamenat zhorseni dostupnosti vozidel IZS oproti roku 2018/2019 o dalSich 131 vozidel.

Jednotlivé lokality jsou feseny v podkapitolach nize, véetné pfislusné grafické prilohy, které jsou koncipovany
jako ideovy navrh tfeSeni dopravy v klidu. Navrh se soustfedi na uspokojeni predevsim statistické bilance,
ktera oproti soucasnému vyvoji pocita s plnohodnotnym vyuZzitim dostupné stavajici kapacity jednotlivych
oblasti.
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oblast Jirkova poptavka 2030 nabidka ne’vy’hovqpm bilance garazova stani
stani vozidel
Jirkov-stied 689 713 164 -140 301
Nové Ervénice 275 285 81 -71 306
Nové Vinatice 1521 1578 323 -266 29
Zatisi 581 606 109 -84 136
2 3066 3182 677 -561 772

Tabulka 25: Bilance odstavovdni vozidel v oblastech vicepodlaZni bytové zdstavby Chomutova, vyhled roku 2030

Odstavovani vozidel, vicepodlaZni bytova zastavba Jirkova (rok 2030)

® poptavka (legalni)
nabidka

3182
46%

W poptévka (nelegalni)

Graf 24: Odstavovdni vozidel ve vicepodlaZni bytové zdstavbé Chomutova, vyhled roku 2030
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Obrdzek 82: Ndvrh reseni statické dopravy ve vicepodlazni bytové zdstavbé — Chomutov r. 2030 (podrobnéji v pfiloze)

JIRKOV-STRED

V ramci zkoumanych Gzemi mésta Jirkov se jedna o druhou nejhustéji obydlenou oblast. Priimérna hustota
scitacich obvod(l dosahuje zhruba 253, v maximu 689 obyvatel na hektar. Predpokladané vyznamné naroky
na kapacitu odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptavkou 853 vozidel (poptavka 2030
+ nevyhovujici stani vozidel), pricemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 164 vozidel odstavenych
v rozporu s platnou legislativou (zhruba 19 % z celkové poptavky v oblasti). Izochrona dochazkové vzdalenosti

127



z tézisté oblasti s polomérem 400m pokryva 301 gardzovych stani (ul. Jezerskd, 5. kvétna a Vrskmariska
cesta).

Pti predpokladu vyuziti dostupné kapacity z 96 % je nedostatecnda kapacita odstavnych stdni patrnd zejména
v ulici U Stadionu, 5. kvétna a Mostecka, v ramci které by se mélo ve vyhledu vyskytovat 82 nelegalné
odstavenych vozidel, pfedstavujicich az 29 % zjisténé poptavky. Vysledna statisticka bilance odstavnych stani
je pak zaporna s hodnotou -140 stani.

Jirkov-stred poptavka 2030 nabicka | "SYMOWIC | pitance | garazova stani
stani vozidel
ulice
U Stadionu 44 44 21 -21
Alesova 26 26 4 -4
Tkalcovska 45 45 13 -13
U Sauny 96 96 23 -23
Jezerska 43 43 11 -11 76
U Dubu 3 3 6 -6
Cervenohradecka 116 118 7 -5
Smetanovy sady 37 45 4 4
TyrSova 72 72 8 -8
Dvorakova 40 40 2 -2
5. kvétna 103 103 43 -43 23
Mostecka 56 70 18 -4
Jabltckova 8 8 4 -4
Vrskmariska cesta - - - - 202
3 689 713 164 -140 301

Tabulka 26: Odhad poptdavky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Jirkov-stred; vyhled roku 2030

Pozndmka: podbarvené ulice vykazuji vice neZ pétinovy podil nelegdiné odstavenych vozidel

Odstavovani vozidel, oblast Jirkov-stied (rok 2030)

B poptévka (legélni)
nabidka

713
46%

M poptdavka (nelegéini)

Graf 25: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Jirkov-stred; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
= parkovaci objekty U Sauny (3 podlazi, 120 stani), Dvorakova (polozapusténé, 2 podlazi, 60 stani),
Méstské sklepy — parkovisté je koncipovano jako spolec¢né pro rezidenty a zachytné pro ndvstévniky
a zameéstnance centra mésta (polozapusténé, 2 podlazi, 130 stani)
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Obrdzek 83: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Jirkov-stred

NOVE ERVENICE

V ramci zkoumanych Gzemi mésta Jirkov se jedna o stfedné husté obydlenou oblast. Primérna hustota
s¢itacich obvod(i dosahuje zhruba 180, v maximu 296 obyvatel na hektar. Pfedpokladané naroky na kapacitu
odstavnych stani doklada nasledujici tabulka s celkovou poptavkou 356 vozidel (poptavka 2030 + nevyhovujici
stani vozidel), pficemz pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 81 vozidel odstavenych v rozporu s platnou

legislativou (zhruba 23 % z celkové poptdvky v oblasti). Izochrona dochdzkové vzdalenosti z téZisté oblasti
s polomérem 400m pokryva 306 garazovych stani (ul. Osvobozeni a Karla Popelky).

Pti predpokladu vyuziti dostupné kapacity z 97 % je nedostatecna kapacita odstavnych stani patrna zejména
v ulicich Osvobozeni a Ervénicka, v rdmci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 36 nelegalné odstavenych
vozidel, predstavujicich az 26 % zjisténé poptavky. Vysledna statisticka bilance odstavnych stani je pak
zaporna s hodnotou -71 stani.
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Nové Ervénice poptavka 2030  nabidka ne’vy ,hOVU.jICI bilance  [garazova stani
stani vozidel
ulice
Osvobozeni 51 51 19 -19 254
Bedricha Pacholika 31 36 8 -3
J. K. Tyla 0 0 9 -9
K. H. Machy 47 48 6 -5
Karla Capka 40 40 4 -4
Ervénicka 54 54 17 -17
Karla Popelky 46 50 8 -4 52
Dr. Vrbenského 6 6 10 -10
3 275 285 81 -71 306

Tabulka 27: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Nové Ervénice; vyhled roku 2030

Pozndmka: podbarvené ulice vykazuji vice neZ pétinovy podil nelegdlné odstavenych vozidel

Odstavovani vozidel, oblast Nové Ervénice (rok 2030)

M poptévka (legdlni)
1 nabidka
M poptévka (nelegalni)

285
44%

Graf 26: Odstavovadni vozidel v oblasti vicepodlaZni bytové zdstavby Nové Ervénice; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
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parkovaci objekt Karla Popelky (polozapusténé, 2 podlazi, 60 stani), Bedficha Pacholika (polozapus-
téné, 2 podlazi 50 stani)
vyhledova rezervni plocha v ulici Osvobozeni (stavajici garazové objekty)

Obrdzek 84: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Nové Ervénice




NOVE VINARICE

V rdmci zkoumanych Gzemi mésta Jirkov se jedna o nejhustéji obydlenou oblast. Priimérna hustota scitacich
obvodl dosahuje zhruba 310, v maximu 594 obyvatel na hektar. Pfedpokladané vyznamné naroky na
kapacitu odstavnych stani potvrzuje i ndsledujici tabulka s nejvyssi poptavkou ze vSech zkoumanych oblasti
Jirkova, v objemu 1844 vozidel (poptdvka 2030 + nevyhovujici stani vozidel), pficemz pro vyhled je pfi
stavajicim trendu odhad 323 vozidel odstavenych v rozporu s platnou legislativou (zhruba 18 % z celkové

poptavky v oblasti). Izochrona dochdzkové vzdalenosti z tézisté oblasti s polomérem 400m pokryva 29
gardzovych stani (ul. Na Borku).

Pti predpokladu vyuziti dostupné kapacity z 96 % je nedostatecnda kapacita odstavnych stdni patrnd zejména
v ulicich Krusnohorskda a Mladeznickd, v ramci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 87 nelegalné
odstavenych vozidel, predstavujicich az 34 % zjiSténé poptavky. Vysledna vyhledova statistickd bilance
odstavnych stani pro vyhledovy rok 2030 je pak zapornd s hodnotou -266 stani.

Nové Vinafice poptavka 2030| nabidka | MeWhOwWdict | b nce  |garazova stani
stani vozidel
ulice
Jiraskova 12 31 2 17
Generala Svobody 268 268 37 -37
Pionyr( 58 58 13 -13
spojka 111/25220 a 111/2525 269 269 64 -64
K. Marxe 258 267 34 -25
Krusnohorska 100 100 58 -58
Mladeznicka 72 95 29 -6
Kréatka 34 37 0 3
SNP 195 195 39 -39
Na Borku 255 258 47 -44 29
3 1521 1578 323 -266 29

Tabulka 28: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Nové Vinarice; vyhled roku 2030

Pozndmka: podbarvené ulice vykazuji vice neZ pétinovy podil nelegdiné odstavenych vozidel

Odstavovani vozidel, oblast Nové Vinafrice (rok 2030)

W poptévka (legélni)
nabidka

1578
46%

M poptavka (nelegélni)

Graf 27: Odstavovadni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Nové Vinarice; vyhled roku 2030

K zajisténi dostupnosti se predpoklada dzemni regulace parkovani v ulici Na Borku s cilem zvySeni vyuzivani
garazi, dale pak nezbytné doplnéni nové nabidky v podobé parkovacich objektd a zkapacitnéni stavajicich
ploch.

Ideové naméty feSeni:
= parkovaci objekty Jiraskova/Generala Svobody (3 podlazi, 80 stani), Na Borku (etaz, 50 stani), SNP

(etaz, 40 stani), Krusnohorska (polozapusténé, 3 podlazi, 80 stani), K. Marxe (2 podlaZi, 100 stani)
= vyhledova rezervni plocha v ulici Pionyrf
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- :

Obrdzek 85: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Nové Vinarice

ZATISI

V rdmci zkoumanych Uzemi mésta Jirkov se jednd o nejfid¢eji obydlenou oblast. Primérna hustota scitacich
obvodl dosahuje zhruba 115, v maximu 250 obyvatel na hektar. Predpokladané naroky na kapacitu
odstavnych stani potvrzuje i nasledujici tabulka s poptavkou v objemu 690 vozidel (poptavka 2030 +
nevyhovujici stani vozidel), pricemzZ pro vyhled je pfi stavajicim trendu odhad 109 vozidel odstavenych v

rozporu s platnou legislativou (zhruba 16 % z celkové poptavky v oblasti). Izochrona dochazkové vzdalenosti
z t&7i$té oblasti s polomérem 400m pokryva 136 garazovych stani (ul. Zizkova, Studentskd a Pod Ptivadécem).

Pti predpokladu vyuziti dostupné kapacity z 96 % je nedostatecna kapacita odstavnych stani patrna zejména
v ulicich Zizkova a Studentskd, v rdmci kterych by se mélo ve vyhledu vyskytovat 70 nelegalné odstavenych
vozidel, pfedstavujicich az 26 % zjisténé poptavky. Vysledna vyhledova statisticka bilance odstavnych stani
pro vyhledovy rok 2030 je pak zaporna s hodnotou -84 sténi.
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Zatisi poptavka 2030 nabidka ne’vy,hovgjlm bilance garazova stani
stani vozidel
ulice
Zizkova 9 9 18 -18 79
Studentska 190 192 52 -50 34
Vinaficka 123 129 2 4
Pod Pfivadécem 53 56 3 0 23
Hornicka 206 220 34 -20
3 581 606 109 -84 136

Tabulka 29: Odhad poptdvky a bilance odstavovdni vozidel v lokalité Zatisi; vyhled roku 2030

Pozndmka: podbarvené ulice vykazuji vice neZ pétinovy podil nelegdlné odstavenych vozidel

Odstavovani vozidel, oblast Zatisi (rok 2030)

® poptévka (legélni)

nabidka

606

147% B poptavka (nelegalni)

Graf 28: Odstavovdni vozidel v oblasti vicepodlazni bytové zdstavby Zatisi; vyhled roku 2030

Ideové naméty feseni:
» parkovaci objekty Studentska (3x etd?, 2 podlazi, 60 stani), Zizkova (etaz, 2 podlaZi, 20 stani)
= zabezpecena parkovaci plocha v ulici Hornicka (soukromy vlastnik)
= parkovaci stani v ulici Hornicka
= vyhledova rezervni plocha stavajiciho parkovisté v ulici Vinaricka.
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Obrdzek 86: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Zatisi

8.4  SYSTEMY CARSHARING A K+R

Problematiku parkovani a odstavovani vozidel Ize alternativné podpofit systémem spoluvlastnictvi a sdilenim
osobniho vozu, tzv. carsharingem. Jednda se o spoluvlastnictvi auta mezi vice osobami, je dovoleno také
vlastnictvi vozidla tfetim subjektem, ktery zajistuje servis a Gdrzbu. Do systému mohou byt zapojeny fyzické
osoby, korporace i verejné organizace. Vhodna podpora carsharingu ze strany mésta muze spocivat ve
vymezeni bezplatnych stani v rezidentnich oblastech, v centru mésta a atraktivnich lokalitach nebo zajisténim
celé sluzby, véetné napfriklad ekologické dopravy. V tom pfipadé je model mozné pfirovnat k pljcovné aut,
kdy vozidlo je odstaveno k vypUjcce, ale okruh uZivatel(l specifického vozidla je omezen. Provozovani systému
je vhodné doplnit IT technologiemi v podobé rezervacnich aplikaci a webl. Tento systém vsak muze ve
vyhledovém obdobi pokryt pouze velmi omezeny objem poptavky. V dubnu 2017 bylo v Ceské republice
nabizeno ke sdileni celkem 344 vozidel ve 12 méstech, pfi¢emz ve srovnani s rokem 2016 se jedna o narUst
kolem 62 % (/zdroj: Asociace ¢eského carsharingu).

Podle vyvojovych trendl v zapadni Evropé, vcetné rozvoje tzv. plovoucich vozidel, odhadujeme pro
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vyhledové obdobi roku 2030-2035 a Gzemi CR nabidku zhruba az 2 tisice sdilenych vozidel, ale jsou odhady i
na dvojnasobny pocet vozidel. Podle skromnéjsi vize vychazi vyhledovy odhad pro uzemi mést Chomutov a
Jirkov kolem 30 vozidel a pocet potfebnych parkovacich a odstavnych stani mize dosahnout zhruba 50-70
stanovist v rozhodujicich rezidentnich oblastech, centru mésta, Zelezni¢ni stanici a dalSich dopravné
exponovanych lokalitach.

Obrdzek 87: Vyhrazend parkovaci mista systému Car Sharing, Freiburg DEU (/zdroj: Badische Zeitung/ Ingo Schneider)

Systém K+R (Kiss and Ride) predstavuje vyhrazena kratkodoba stani v trvani do 10 minut za ucelem vyloZeni
nebo naloZeni osob a zavazadel v ndvaznosti na Zelezni¢ni osobni dopravu a autobusovou linkovou dopravu.
Vyhledové doporucujeme potfebnost az 10 vyhrazenych stani pro potfeby nadrazi a Zelezni¢ni stanice.
Systémy P+R a B+R jsou popsany v kapitole Vefejna hromadna doprava.

8.5 NAVRH OPATRENI DOPRAVY V KLIDU, ETAPIZACE ROZVOJE
8.5.1 Meésto Chomutov

Mésto Chomutov

Cislo |Nazev opatreni Horizont | Zodpovédnost
1 |Revize koncepce dopravy v klidu, pfiprava systému organizovani dopravy v klidu 2023 mésto Chomutov
Doplnéni/budovéni nabidky zachytnych parkovist na okraji centra mésta v reZimu P+G, véetné
2 |navadéciho systému 2023 mésto Chomutov
Realizace koncepce dopravy v klidu (oblasti R/A, PA) na Gzemi centra mésta a v navazujicich .
3 2023 mésto Chomutov

lokalitach, dopravni zklidnéni - 1. etapa

Doplnéni/budovani nabidky rezidentnich stani v lokalité Bfezeneckd, vychod a Jitfenka, véetné .
O . , . v " , 2023 mésto Chomutov
feSeni odstavovani nakladnich vozidel do 3,5 t, pfipadné regulace dopravy - 1. faze

Kompletace koncepce dopravy v klidu na tzemi centra mésta a v navazujicich lokalitach, dopravni .
5 S Y . . S s 2030 mésto Chomutov
zklidnéni, doplnéni oblasti R/A, PA, systému P+G, véetné navadéni vozidel - 2. etapa

Doplnéni/budovani nabidky rezidentnich stani v lokalitdch bydleni Zahradni, Bfezenecka, zapad a .
6 v w v v . . - " j 2030 mésto Chomutov
Kamenna, véetné feseni nakladnich vozidel do 3,5 t, pfipadné regulace dopravy - 2. faze

7 |Podpora Cisté mobilité a systému Car Sharing (infrastruktura, vyhrazena stani apod.) 2030 mésto Chomutov

Tabulka 30: Ndavrh opatreni dopravy v klidu v feseném tzemi mésta Chomutov, etapizace rozvoje do roku 2030

AD 1) REVIZE KONCEPCE DOPRAVY V KLIDU, PRIPRAVA SYSTEMU ORGANIZOVANI A RIZEN{ DOPRAVY V KLIDU

Revize stavajiciho usporadani zachytného parkovaciho systému (ZPS) predstavuje soubory ¢innosti spojenych
s dlouhodobou celoméstskou strategii a planovanim dopravy v klidu jako napf. organizovani a jeho forma
(institucionalizace), financovani, technické zabezpeceni, zapojeni soukromych aktivit a dalsi. Koncepce se
dotyka celého mésta, prednostné lokality historického centra mésta a navazujiciho uzemi, lokality kolem
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nemocnice a obytnych oblasti s vicepodlaZzni zastavbou. Vystupem opatieni by mély byt navrhy dopravné
urbanistického feseni vybranych lokalit mésta, véetné technického a finanéniho zabezpeceni.

AD 2) DOPLNEN{/BUDOVANI NABIDKY ZACHYTNYCH PARKOVIST V SYSTEM P+G, VEETNE NAVADECIHO SYSTEMU
Opatteni obsahuje bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi systému zachytnych parkovist na
okraji historického centra mésta s motivaci navadéni vozidel na kapacitni zaméstnanecka (dlouhodob3)
parkovisté. Doporucujeme zvazit tzv. dvojlroviiovou regulaci svyuZitim inteligentniho parkovaciho a
navadéciho systému, pfednostné se jedna o ulice Blatenska, TyrSova, Halkova a Wolkerova. Opatfeni ad 2) a
ad 3) je nezbytné vécné i casové koordinovat.

AD 3) REALIZACE KONCEPCE DOPRAVY V KLIDU (OBLASTI R/A, PA) NA UZEMIi CENTRA MESTA A V NAVAZUJICIiCH
LOKALITACH, DOPRAVN{ ZKLIDNEN{ - 1. ETAPA

Obsahem je pfiprava a realizace/doplnéni rezidentnich oblasti/ulic na Gzemi historického centra mésta a jeho
okoli. Soucasné se jedna o revizi kratkodobého parkovani v ramci ZPS smérem k vymezeni kapacitnich
parkovacich ploch v zdjmovém Uzemi pro tuto uZivatelskou skupinu (lokality PA), véetné inteligentniho
parkovaciho a navadéciho systému na tuto koncentrovanou nabidku. Rozhodujicim cilem opatfeni je
dopravni zklidnéni historického centra mésta. Mezi rezidentni oblasti Ize zafadit historické centrum mésta,
navazujici lokality bydleni Zderika St&pdanka, Za Zborovskou a Karla Buriana, co? jsou oblasti s jiZ existujici
regulaci dopravy v klidu. Mezi lokality PA (kratkodobé parkovani) byly zahrnuty kapacitni parkovaci plochy
Manesova, U Méstskych mlynd, Palackého a Jezuitska kolej, pfipadné namésti 1. maje podle vysledné formy
dopravniho zklidnéni. Do nabidky PA se predpoklada také zapojeni soukromého sektoru, napt. parkovaci
plochy OC Billa, Blatenska, OC Chomutovka nebo Zizkovo ndmésti. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o obsahové
i Casové naro¢na opatieni, jsou navrieny 2 etapy reseni.

AD 4) DOPLNENI/BUDOVANI NABIDKY REZIDENTNICH STANi V LOKALITACH BREZENECKA, VYCHOD JITRENKA, VCETNE
RESENi ODSTAVOVAN{ NAKLADNICH VOZIDEL DO 3,5 T, PRIPADNE REGULACE DOPRAVY - 1. FAZE

Opatreni obsahuje bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi reseni rezidentniho parkovani,
véetné zapojeni/podpory soukromého/druzstevniho sektoru. Rozhodujicim cilem je postupna eliminace stani
vozidel v rozporu s legislativou, coZ zajisti dopravni dostupnosti Uzemi vozidly IZS. Realizaci nové nabidky
predpokladame v podobé rezidentnich parkovacich dom(, prednostné doporucujeme fesit lokalitu bydleni
Bfezeneckd, vychod, ulici Holesickd a lokalitu bydleni Jitfenka, ulici Svahova, kde je objekt situovan do ulice
LuZicka. Soucasti opatreni je feseni odstavovani lehkych nakladnich vozidel do 3,5t na okraji zajmovych
lokalit, pfipadné vramci navrhované nabidky, obsahovat m(zZe také regulaci dopravy v klidu s cilem

z

zvysSeného vyuzivani garazi, coz se dotyka predevsim lokality Jitfenka.

AD 5) KOMPLETACE KONCEPCE DOPRAVY V KLIDU NA UZEM{ CENTRA MESTA A V NAVAZUJCICH LOKALITACH, DOPRAVNI
ZKLIDNEN/, DOPLNEN{ OBLAST{ R/A, PA, SYSTEMU P+G, VCETNE NAVADEN( VOZIDEL - 2. ETAPA
Jedna se o dotvoreni parkovaciho systému na Uzemi historického centra mésta a v navazujicich lokalitach

v v/

v ndvaznosti na konecny rozsah 1. etapy. Obsahem mizZe byt realizace zdaméru za zfizeni pési zony na nameésti
1. maje a pfistupovych komunikacich (kapitola P&si doprava), dalsi rozvoj lokdlnich rezidentnich oblasti,
zachytnych parkovist (systémy P+G, P+R), véetné inteligentniho parkovaciho a navadéciho systém
v prostorach nového multimodalniho prestupniho uzlu Chomutov nebo v misté stavajictho AN. Mize se
jednat také o narocnéjsi zaméry v doplnéni nabidky v lokalitdch kolem nemocnice, Blatenska, TyrSova,

Halkova nebo zapojeni soukromého sektoru do celoméstské koncepce.

AD 6) DOPLNENI/BUDOVANI NABIDKY REZIDENTNICH STAN{ V LOKALITACH BYDLEN{ ZAHRADNI, BREZENECKA, ZAPAD A
KAMENNA, VCETNE RESENI NAKLADNICH VOZIDEL DO 3,5 T, PRIPADNE | REGULACE DOPRAVY - 2. FAZE

Podstatou opatfeni je dotvoreni systému odstavovani vozidel v dalSich lokalitdch bydleni s vyuZitim
parkovacich objekt(l, realizovanych témér vyhradné na stavajicich parkovacich plochach a zabezpecenych
parkovacich ploch. Jedna se zejména o lokalitu Zahradni, ulice Zahradni nebo Borova, lokalitu Brezenecka,
zapad, ulici Bfezenecka, v obou pfipadech jsou navrieny k realizaci parkovaci objekty. Déle pak o lokalitu
Kamenna, ulici Kamenny vrch s realizaci nové zabezpeceni parkovaci plochy a ulici Kamenna s doplnénim
dohledového a zabezpecovaciho systému stavajici parkovaci plochy na okraji zemi. Také u této etapy je
primarnim cilem feseni vozidel odstavenych v rozporu s legislativou. Obsahové zde patfi feSeni odstavovani
lehkych nakladnich vozidel do 3,5t na okraji zajmovych lokalit, v rdmci navrhované nabidky, predmétem
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opatfeni mize byt také regulace dopravy v klidu s cilem zvyseni vyuZivani garazi, coz se dotyka predevsim
lokalit Brezenecka, zapad a Kamenna. Do komplexniho feSeni doporucujeme zapojit a podporovat soukromy
a druZstevni sektor.

AD 7) PODPORA CISTE MOBILITE A SYSTEMU CAR SHARING (INFRASTRUKTURA, VYHRAZENA STAN{ APOD.)
Opatreni jsou obsaZena v samostatnych kapitolach.

8.5.2 Meésto Jirkov

Mésto Jirkov

Cislo [N&azev opatieni Horizont | Zodpovédnost
1 |N&vrh/pfiprava celoméstského systému organizovani dopravy v klidu 2023 mésto Jirkov
2 |Realizace navrhu feSeni dopravy v klidu (ulice R/A, PA) na Gzemi centra mésta a okoli 2023 mésto Jirkov

Doplnéni nabidky rezidentnich stani v lokalité bydleni Nové Vinafice, ulice Krusnohorska, Na

3 Borku, véetné feSeni odstavovani nadkladnich vozidel do 3,5t - 1. faze 2023 mésto Jirkov

4 Doplnéni nabidky rezidentnich stani v lokalité bydleni Nové Vinafice, ulice SNP, K. Marxe, pfipadné 2030 $sto Jirk
dalich, véetné Feeni odstavovéni nakladnich vozidel do 3,5 t - 2. faze mesto Airkov

5 |Podpora Cisté mobilité a systému Car Sharing (infrastruktura, vyhrazend stani apod.) 2030 mésto Jirkov

Tabulka 31: Ndvrh opatreni dopravy v klidu v feSeném tzemi mésta Jirkov, etapizace rozvoje do roku 2030

AD 1) NAVRH/PRIPRAVA CELOMESTSKEHO SYSTEMU ORGANIZOVAN{ DOPRAVY V KLIDU

Vystupem opatfeni by mél byt navrh dopravné urbanistického feSeni vybranych lokalit mésta, obsahujici
dopravné organizacni feSeni, technické a financni zabezpeleni nebo zapojeni soukromych aktivit
v kontextu/ramci celoméstské strategie a planovanim dopravy v klidu. Dokumentace by méla byt podkladem
a vychodiskem jak pro odvétvi dopravy, tak i Uzemni planovani. Mezi vybrané lokality patfi napf. centrum
mésta a navazujici Gzemi obytné zastavby a obytné oblasti s vicepodlazni zastavbou.

AD 2) REALIZACE NAVRHU RESEN{ DOPRAVY V KLIDU (ULICE R/A, PA) NA UZEMI CENTRA MESTA A OKOL{

Obsahem je pfiprava a realizace/doplnéni rezidentnich ulic na Gzemi centra mésta a jeho okoli. Jedna se o
dalsi ochranu obyvatel v dotéeném Uzemi, soucasti je také zvySeni nabidky v lokalité stdvajiciho parkovisté
Méstské sklepy, pfipadné vyuZiti soukromé nabidky OC Tesco. Doplnéni nabidky v misté stavajiciho
parkovisté Méstské sklepy je soucasti feseni rezidentniho odstavovani vozidel v lokalité bydleni Jirkov, stfed.

AD 3) DOPLNENI NABIDKY REZIDENTNICH STAN{ vV LOKALITE BYDLEN{ NOVE VINARICE, ULICE KRUSNOHORSKA, NA BORKU,
VCETNE RESENT ODSTAVOVANI NAKLADNICH VOZIDEL DO 3,5 T - 1. FAZE

Opatreni obsahuje bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi reSeni rezidentniho parkovani,
véetné zapojeni/podpory soukromého/druzstevniho sektoru. Rozhodujicim cilem je postupna eliminace stani
vozidel v rozporu s legislativou, coZ zajisti dopravni dostupnosti Uzemi vozidly IZS. Navrh pfedstavuje realizaci
rezidentniho parkovaciho domu v ulici Krusnohorska a rezidentnich parkovacich etdzi v ulici Na Borku.
Soucasné je nezbytna uzemni regulace dopravy v klidu, kterd zajisti zvySeni dopravni bezpelnosti a
efektivnéjsi vyuzivani verejnych ploch. Pfedmétem opatreni je také feSeni odstavovani lehkych nakladnich
vozidel do 3,5t na okraji zajmovych lokalit, pfipadné v rdmci navrhované nabidky.

AD 4) DOPLNENI NAB/DKY REZIDENTN{CH STANI V LOKALITE BYDLEN{ NOVE VINARICE, ULICE SNP, K. MARXE, PRIPADNE
DALSICH, VCETNE RESEN{ ODSTAVOVANI NAKLADNICH VOZIDEL DO 3,5 T - 2. FAZE

Jedna se o navazujici fazi obsahujici rovnéz bilancni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi feseni
rezidentniho parkovani, véetné zapojeni/podpory soukromého/druzstevniho sektoru. Rozhodujicim cilem je
také zde eliminace stani vozidel v rozporu s legislativou, coZ zajisti dopravni dostupnosti Uzemi vozidly 1ZS.
Nova nabidka je rfeSena vystavbou rezidentnich parkovacich etdzi v ulici SNP a rezidentniho parkovaciho
domu v ulici K. Marxe. Soucasné je nezbytna uzemni regulace dopravy v klidu, ktera zajisti zvySeni dopravni
bezpecnosti a efektivnéjsi vyuzivani vefejnych ploch. Predmétem opatieni je také reseni odstavovani lehkych
nakladnich vozidel do 3,5t na okraji zajmovych lokalit, pfipadné v rdmci navrhované nabidky.

Jako dalsi lokalita k feSeni se nabizi obytna oblast Zatisi, ulice Studentska ve formé rezidentnich parkovacich
etdii.

AD 5) PODPORA CISTE MOBILITE A SYSTEMU CAR SHARING (INFRASTRUKTURA, VYHRAZENA STAN{ APOD.)
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Opatreni jsou obsaZzena v samostatnych kapitolach.

8.5.3  Priklady vhodnych parkovacich objekt(

Obrdzek 88: Dvoupodlazni napil zapusténd gardZ s celkovou kapacitou 50 stdni, Ostrava, ulice B. Nikodéma

Obrdzek 89: llustracni foto, montované parkovaci domy
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9.  CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava se stava dllezitou soucasti mobility, vyhledovym zamérem je zjistény podil na délbé
pfepravni prace kolem 7,1 % zvysit alespon na 8 %, coz predstavuje priblizné 18,8 tis. cest za 24 hodin
v béZném pracovnim dni vykonanych obyvateli mést Chomutov a Jirkov. Problémem soucasné cyklistické
dopravy v feSeném Uzemi mést je predevSim v nedobudované ucelené cyklistické sité tras umoznujici
bezpecny a plynuly pohyb na izemi obou mést, vetné omezeného feseni koliznich mist, coZ se odrazi ve
zvySené nehodovosti cyklistl. Cilem je doplnéni cyklistickych tras, zvysSeni kvality a bezpecnosti cyklistické
infrastruktury, véetné technického zazemi tak, aby se cyklisticka doprava stala zajimavou pro denni pouzivani.

Navrh predstavuje doplnéni chybéjicich Usekl a rozvoj (vystavbu) cyklistické infrastruktury pro dosaZeni
celistvosti sité pro denni pouZivani ve formé zakladni sité cyklistické dopravy. Navrh vyuZiva integraci

evvs

spolecny integrovany provoz. Naopak v koridorech, kde je automobilova doprava rychld nebo intenzivni je
kvalita a bezpecnost cyklistli zabezpecena segregaci od automobilového provozu, a to samostatnymi jizdnimi
pruhy nebo samostatnou stezkou. Ve vztahu k pési dopravé a nutnosti budovat spolec¢né stezky jsou
prednostné uplatfiovany délené stezky pro pési a cyklisty, sdruzené stezky jsou vhodné pouze v podminkach
slabého pésiho provozu nebo v mistech se stisnénymi podminkami, které neumoZiuji jiné vedeni
cyklistického provozu. V omezeném rozsahu je umoznén cyklisticky provoz na vyznacenych stezkach pro
chodce nebo v trasach, kde je v soucasnosti zamezen vjezd vsem vozidlim.

9.1 VYBRANE VYCHOZI PODKLADY

Rozhodujicimi podklady k dané problematice jsou Uzemni pldn mésta Chomutova, ve znéni 06/2017 a
Uzemni plan mésta lJirkova, ve znéni 11/2013.
Nasleduje prehled dalSich vybranych podkladli, ndamétl a studii, které byly studovany a hodnoceny a
obsahové se zabyvaji problematikou cyklistické dopravy. Uvedené dila doporucujeme diskutovat, pfipadné
dale rozpracovat:

=  Studie vybudovani cyklostezek na Chomutovsku, aktualizace 2012

STUDIE VYBUDOVAN{ CYKLOSTEZEK NA CHOMUTOVSKU, AKTUALIZACE 2012
Studie byla vypracovdana pro Uzemi mésta Chomutova, obecna charakteristika navrhu je zfejma z doloZzeného
textu z Uvodu kapitoly 4.8. Stav a navrh novych Usekl cyklistickych tras.

Navrzené cyklistické trasy v Chomutové maji pfimou vazbu na nadiazené
cyklotrasy vnéjsiho zajmového prostoru, sledované Klubem ¢eskych turistu a
vedené zastavénou casti mésta po mistnich komunikacich nebo po
samostatnych stezkach pro cyklisty.

Cyklistické trasy na Gzemi mésta maji jednak charakter cyklotras,
vedenych po stavajicich mistnich komunikacich a jednak charakter stezek
spadajicich do kategorie cykloturistickych tras, kde je provoz omezen vyhradné
na cyklisticky provoz resp. je kombinovan s pésimi.

Nasleduje prehled kapitol ndvrhové ¢asti studie.
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Studhe vybudovani cyklostezek na Chomutovshu v rozsahu kil Chomutor I a Chomutos I, aktualizace kr. 2012 -2-

4. NAVRH

4.1. Vymezeni funkce cyklistické dopravy

4.2, Vazby na Sirsi zajmové Gzemi

4.3. Vazba cyklistickych tras na rekreacni, sportovni a kulturni
zajimavosti

4.4, Cyklistické trasy ve vztahu k Gzemnimu planu mésta

4.5. Navrh cyklistickych tras v prostoru komunikace

4.6. Cyklisticka doprava v jednosmérnych ulicich

4.7. Cyklisté a chodci

4.8. Stav a navrh novych Gseki cyklistickych tras

4.9. Qdpocinkova mista, informacni tabule, vybavenost pro
cyklisty

4.10. Organizace provozu, znaceni cyklistickych tras

5.  ORIENTACNI NAKLADY
5.1. Naklady na znaceni cyklotras
5.2. Naklady na nové Gseky

6. ZAVER, ETAPIZACE

7. DOKLADOVA CAST

V uhrnu bylo navrieno celkem zhruba 37,6 km cyklistickych tras, prvni etapa vystavby a vyznaceni Cinila
pfiblizné 24,3 km. Nasledujici 2 obrazky dokladaji rozsah navriené sité cyklistickych tras a etapizaci rozvoje.

USEKY - . N e
CYKLISTICKYCH TRAS : 8 :

M 1: 15000

ORIENTACNI DELKY USEKD
CYKLISTICKYCH TRAS:

TRASA “A* 2431 km

TRASA "E” 0,768 km

TRASA "A1" 0,555 km TRASA “F~ 3,338 km
TRASA "AZ" 0,065 km TRASA 6" 6,845 km
TRASA “A2* 0,582 km TRASA “H" 1,136 km
TRASA "B" 2,262 km TRASA ["H") 1,447 km
TRASA "B1™ 0154 km TRASA I 0.656 km
TRASA "BZ" 0,312 km TRASA " 0,881 km
TRASA "¢ 1.762 km TRASA ("J7) 2919 km
TRASA “C1” 131 km TRASA "K” 1,884 km
TRASA D" 1,848 km TRASA“L” 2,209 km
TRASA "D1” 0,318 km TRASA "M" 0,685 km

TRASA “N" 1,581 kin

Obrdzek 90: Ndvrh cyklistickych tras na tzemi mésta Chomutov; /zdroj: Studie vybudovdni cyklostezek na Chomutovsku
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ETAPIZACE

LEGENDA:

B | ETAPA VYSTAVBY A VYZNACEN CYKLISTICKYCH TRAS
B | ETAPA VYSTAVBY A VYZNACENI CYKLISTICKYCH TRAS
[ . ETAPA VYSTAVBY A WWZNACENI CYKLISTICKYCH TRAS.

e VYPRADOVAL 109, Viadimit Budiney Prigablby Saskisay

OIJBONATEL: Statilarni mbsko Chomuley, OSAMI Glvodud 14398 Unk n. Labem

hithe vyBudoshnl aykiods tek fa Chomulovaki | &2 ORBMWIIINZPE| DATUM: LioTTs
¥ Tousanu k0. ChomuiDy | 8 Chomtey I, w13k o0
P PERE

ETAPRACE 5

Obrdzek 91: Etapizace vystavby a vyznaceni tras; /zdroj: Studie vybudovdni cyklostezek na Chomutovsku

ZAMER ZELENEHO OKRUHU CHOMUTOVA

Obrdzek 92: Ideovy ndvrh zeleného okruhu Chomutova

CELOSTATNI SETANI DOPRAVY RSD 2016, CYKLISTICKA DOPRAVA

Nasledujici tabulka doklada intenzity cyklistické dopravy z CSD 2016, zjisténé intenzity jsou dllezitym
vychodiskem pro navrh paternich tras zakladni sité.

Nejvice zatizenymi profily jsou:

- ulice Vinohradska (111/00732, profil 4-3084) 283 cyklist(/24h
- ulice Celakovského (MK, profil 4-0502) 152 cyklistG
- ulice Spofricka (111/2256, profil 4-3081) 105 cyklistd
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- ulice Zborovska (111/2521, profil 4-3082) 104 cyklistd

- ulice Na Pfikopech (MK, profil 4-0514) 96 cyklist

- ulice Blatenska (MK, profil 4-0501) 93 cyklist(

- ulice Prazska (I/71, profil 4-0800) 93 cyklist(

- ulice Mostecka (111/00732, profil 4-3085) 89 cyklist

- ulice Pod Strazistém (MK, profil 4-0504) 88 cyklistt/24h.

Celostatni s¢itani dopravy RSD 2016, cyklisticka doprava
Mésta Chomutov, Jirkov

Silnice Profil Intenzita vozidel | Poéet cyklista CSD,
RPDI, rok 2016 rok 2016
1/7 4-0520 3806 3
1/13 4-0496 12002 32
4-0506 18362 32
4-0512 23517 73
4-0516 19114 29
4-0517 17374 67
4-0510 14334 13
1/71 4-0800 8332 93
4-0803 10085 80
4-0801 10292 91
4-0802 4845 56
4-4871 9432 69
4-0807 20395 30
11/607 4-4880 2776 3
111/2256 4-3081 4491 105
111/2521 4-3082 12816 104
111/00733 4-3080 2121 23
4-3086 107 5
111/00372 4-3083 6154 56
4-3084 8180 283
4-3085 10778 89
111/00728 4-4190 2965 65
111/0131 4-0511 6005 72
111/25114 4-0530 1673 7
4-0515 9778 59
MK Palackého 4-0805 9675 66
MK Blatenska 4-0501 4860 93
MK Riegrova 4-0513 4820 77
MK Na Prikopech 4-0514 10676 96
MK Celakovského 4-0502 6743 152
MK Brezenecka 4-0503 7065 72
MK Pod Strazistém 4-0504 3651 88
Soucet vozidel 287224 2183
Podil cyklisti 0,008

Tabulka 32: Celostdtni s¢itdni dopravy 2016, cyklistickd doprava; /zdroj: RSD CR
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Vysledky scitani dopravy na dalniéni a silniénf siti ¢R
v roce 2016

Obrdzek 93: Vysledky scitdni dopravy na ddlnicni a silni¢ni siti CR v roce 2016; /zdroj: RSD CR

9.2 KONCEPCE RESENI, PRIKLADY USPORADANI

Vychozim podkladem pro ndvrh cyklistické dopravy v Gzemi mésta Chomutov a navazujicim okoli byla vyse
zminéna studie, kterd byla posouzena a nasledné aktualizovana a doplnéna.
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Koncepce reseni cyklistické sité je zaloZena na definovani zakladni kostry cyklistickych tras podle pouzivanych
spojeni a zjisténych intenzit nejen cyklistické ale i motorové dopravy a pésich. Podstatou feseni je propojeni
rozhodujicich zdrojl a cilG (podrobnéji kapitola Pési doprava) v Gzemi kostrou zakladnich cyklistickych tras
pro denni vyuZivani, v€etné zajisténi ndvaznosti na turistické trasy regiondlni a dalkové a lokalni sportovné-
rekreacni trasy. Znamena to definovat zakladni kostru tras a tuto podrobit analyze stavu infrastruktury a
bezpecnostnich rizik na téchto vybranych trasach. Mezi rozhodujici rizika stavajici dopravni situace Ize zaradit
napf. absence infrastruktury, intenzity automobilové dopravy, kolize s pési dopravou a kfizeni komunikaci
zakladniho komunikacniho systému.

Takto definovana kostra byla promitnuta do Uzemi, kde by méla splfiovat poZzadované Urovné segregace ve
vztahu k automobilové dopraveé a sou¢asné harmonizovat s podminkami pro bezbariérové trasy pési dopravy
v ramci realnych uli¢nich prostor. V nékterych pfipadech se ukazalo nezbytné, pro dosazeni celistvosti,
potlacit roli pésich tras ve prospéch feseni cyklistické dopravy, stejné tak i ponizit miru segregace cyklistické
dopravy od automobilového provozu.

Obecné dllezitymi predpoklady k dosazeni ucelenosti sité cyklistickych tras a plosného efektu pro
komfortnéjsi vyuzivani cyklistické dopravy jsou podpurné prvky jako napr.:
= vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci vSude tam, kde to mistni pod-
minky dovoluji; negativni uc¢inek se primarné dotyka dopravy v klidu
= integrované prvky na komunikaci jako vicetucelové pruhy (ochranny pruh pro cyklisty) nebo piktogra-
movy koridor
= z6ny 30, kde se cyklisticka doprava stava diky nizsi dovolené rychlosti bezpecné;si
= cyklistickd ulice ve smyslu novely zdkona 361/2000 Sb., Zakon o provozu na pozemnich komunikacich,
§39a
= obytné zény, kde cyklisticka doprava sdili uli¢ni prostor s ostatnimi Uc¢astniky provozu
= pési zony, kde mizZe byt cyklistické dopravé povolen vjezd nebo dovolen napt. ve stanovenych tra-
sach nebo oblastech, pfipadné v omezené dobé.

Pro definovani vyhledového usporadani cyklistickych tras byly obecné pouzity dale uvedené kategorie feseni
integrace a segregace, v€etné orientacnich predpokladd uplatnéni:

a) hlavni dopravni prostor

. cyklisticka doprava na vozovce bez dodateénych prvkd
o rychlost do 30 km/h, intenzita do 5 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
o  rychlost do 50 km/h, intenzita do 3 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech

II. cyklisticka doprava na vozovce s vyuZitim integracnich opatreni
o rychlost do 50 km/h, intenzita do 7 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
(uvedené parametry prislusi pouze viceucelovému pruhu)

I1I. cyklisticka doprava na vozovce s oddélenym provozem
o rychlost do 50 km/h, intenzita do 10 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech (2 pruhy)

b) pfidruzeny dopravni prostor

IV., V. intenzity dopravy vyssi neZ uvedené v kategorii lll.

o trasy spolecné pro chodce a cyklisty, doporucena Sitka min. 3 m, uplatnéni pfi nizkych intenzitach
cyklistické a pési dopravy

o trasy pro chodce a cyklisty s vyznac¢enim situovani, doporucena Sitka 4-5m podle intenzity cyklis-
tické a pési dopravy

o trasy pro cyklisty, doporucena Sitka 2-3m podle intenzity cyklistické dopravy.

Koncepce feseni se dale fidi zavaznymi predpisy, které obsahuji dalsi orientacni predpoklady pro vedeni
cyklistické dopravy v hlavnim nebo pfidruzeném dopravnim prostoru. Ndasledujici priklady mozného
§itkového usporadani a daldi souvisejici problematiky jsou prevzaty z CSN 736110 Projektovani mistnich
komunikaci, TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (platnost od 1. ¢ervna 2017) a ERA Doporuceni pro
navrhovani zafizeni cyklistické dopravy (dale jen , predpis ERA“).
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9.2.1 Hlavni dopravni prostor

V hlavnim dopravnim prostoru je dle TP 179 zékladnim principem integracnich opatreni cyklistické dopravy
,podkresleni“ bezpecného a plynulého prljezdu cyklistl ve vozovce v daném misté a sméru. ZpUsob feseni,
vCetné Sitkového usporadani, je pak patrny na nasledujicim obrdzku. V nékterych ptipadech jsou mezi
predpisem ERA a TP 179 patrné odlisnosti jako napt. u minimalnich doporucenych sifek navrhovych prvki
pro vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty.

Pozndmka: upozorriujeme na ponékud problematické zapracovdni pojmu cyklistickd zéna do legislativy CR. Napf. § 39(2) zni ,V
cyklistické zoné sméji cyklisté uZivat vozovku v celé jeji sifce, pficemZ se na né nevztahuje § 57 odst. 2 a 3“. Ve své podstaté je obsah

odstavce prevzat z definice obytné a pési zony. Avsak pfi chiizi o rychlosti kolem 4 km/h je vysoce nepravdépodobny stret chodcl z
vaznymi ndsledky.

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)

piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)

(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)
—_—
piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)

)

Obrazek 94: Zdkladni (minimdlni) prostorové ndroky integracnich opatreni v hlavnim dopravnim prostoru podél obruby
(volného prostoru) a u podélného stani dle TP 179

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
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Obrazek 9: MoZna zvyraznéni vicetuéelového pruhu

Obrazek 95: Priklad viceucelového pruhu z predpisu ERA (nové zndmy po pojmem ochranny pruh pro cyklisty)
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Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens)
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Obrazek 10: Jizdnl pruh pro cyklisty

Obrdzek 96: Priklad sitkového usporddani jizdniho pruhu pro cyklisty z predpisu ERA

9.2.2 Pfidruzeny dopravni prostor

Vedeni cyklistické dopravy v pridruzeném dopravnim prostoru ma také sva pravidla integrace a segregace,
zejména pokud se jedna o soubéh pési a cyklistické trasy. Vedeni a Sitkovému usporadani cyklistické dopravy
se dale vénuje CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, jejiz mezni limity a doporugeni jsou od
pfedpisu ERA v uréitych pfipadech odli§né, stejné jako u TP 179. CSN 736110 nutnost déleni spole¢ného
provozu chodcl a cyklistd uzndva az od prekroceni hranice 180 cyklistd/h a 150 chodctd/h. TP 179 pak nutnost
déleni pésiho a cyklistického provozu doporucuje pro stejnou Sitku komunikace od poctu 300 chodcl a
bruslafi/h. Pfedpis ERA déli cyklistickou a pési dopravu na 3m Siroké komunikaci jiz od 100 chodcl a
cyklistG/h. PFi této intenzité dopravy je umoznéno bezpeéné mijeni cyklisth a chodc, véetné vzidjemného
predjizdéni. V takovych ptipadech, kdy to uli¢ni profil dovoluje, doporucujeme postupovat podle
vstricnéjsiho pfedpisu ERA, ve stisnénych podminkdach pak doporucujeme uplatnit isporné;jsi standarty ¢eské
legislativy.

10.4.3.6 Stezky pro spolecny provoz cyklistd a chodci maji mit Sitku = 3,00 m (viz obrazek 68). Pokud
intenzita provozu na stezce prekro¢i 180 chodc/h a 150 cyklistd/h, rozsifi se stezka na 4,00 m, nebo se
provoz cyklisti a chodcti oddéli. Pri intenzité < 50 cyklistd/h a 100 chodci/h se Sitka stezky muze snizit
na 2,00 m, ve stisnénych pomérech na 1,75 m (viz obrazek 61). V odivodnénych pripadech (stezka
v Gzemi nezastavitelném) Ize pripustit i mensi Sitku, nejméné zakladni Sirku pruhu 1,00 m pfi intenzitach
< 20 cyklist&/h a 50 chodci/h v obou smérech (viz obrazek 64), pokud je mozné v dohledové vzdalenosti
vzajemné vyhnuti cyklistl a cyklistd a chodca.

Obrdzek 97: Vystrizek z CSN 73 6110, ktery v porovndni s pfedpisem ERA predstavuje odlisné pfistup k reseni spolec-
ného/oddéleného provozu pési a cyklistické dopravy
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Svétla Sirka stezky 2 4,0 m — zakladni (komfortni):
e intenzita provozu presahujici 300 chodcl a bruslafl za hodinu v obou smérech (dohromady);
e predeviim vyznamné rekreacni a rekreacné-dopravni trasy.

Svétla Sirka stezky 2 3,0 m — zakladni (béZna):
e intenzita provozu nema presahnout cca 300 chodcl a bruslafl za hodinu v obou smérech;
e $irka umoznujici béZny spolecny pési, cyklisticky i bruslarsky provoz.

Svétla sirka stezky 2 2,0 m — minimalni (vyjimecna):
e intenzita provozu nema presahnout cca 120 cyklisti/h a 150 chodct/h v obou smérech;
e feieni pripustné pouze v odlUvodnénych pfipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané
vazbé a umozZnuje pouze velmi omezeny doplikovy pohyb bruslary;

Svétla sirka stezky 2 1,0 m — nouzova (zcela vyjimecna):
e vyextravildanu, pokud existuje moZnost vyhnuti v dohledové vzdalenosti;
e intenzita provozu nema pfesahnout cca 20 cyklistd/h a 50 chodcl/h v obou smérech;
e zcela nouzové feeni v odivodnénych pfipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané vazbé
a neumoznuje pohyb bruslaru.

Obrdzek 98: Sitkové uspofdddni spolecné stezky pro provoz chodci a cyklisti dle TP 179

FulRganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Uberschreiten.
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Obrazek 15: Funkéné zavislé hranice pouzitelnosti spoleéného vedeni pésiho a cyklistického
provozu soubézné s vozovkou

Obrdzek 99: Meze pouZitelnosti spolecného vedeni cyklistické a pé€si dopravy v zavislosti na intenzité provozu, doporuceni
z predpisu ERA (svisld stupnice predstavuje soucet pésich a cyklisti dohromady za hodinu)

SOUBEZNE VEDENI TRASY PRO CYKLISTY A PRO CHODCE
V souvislosti s CSN 736110 je dale nutno upozornit na pasaz, kterd se vénuje soubéinému vedeni pési a
cyklistické dopravy a ktera se v takovych pfipadech opira o ,zvlastni pfedpis, kterym je zminéna Metodika
k vyhldsce ¢ 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzZivdni staveb
(dale jen ,metodika k vyhlasce 398/2009“) a ktera pro bezbariérové vedeni pési dopravy povazuje spolecné
stezky z bezpecénostnich divodi za nepfijatelné.
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10.4.3.8 Pokud je komunikace pro cyklisty vedena v soubéhu s komunikaci pro chodce, musi byt zdu-
raznéno zretelné rozliseni (oddéleni) obou komunikaci, napf. zelenym pasem, barevné, materialem krytu,
vodici ¢arou, nebo vyskovym rozdilem 0,02 m. Hranice mezi pruhem/pasem pro cyklisty a pruhem/pasem
pro chodce musi byt dale oznatena zfizenim hmatové a vizualné kontrastnim hmatnym pasem podle
zvlastniho predpisu ® o Sifce 0,30 az 0,40 m. Vizualni kontrast hmatného pasu musi byt dodrzen pouze
vuci pruhu/pasu pro chodce, tzn. mize byt proveden v barvé pruhu/pasu pro cyklisty. Hmatny pas je sou-
casti bezpetnostniho odstupu (viz 10.4.6 a obrazky 58, 59, 60, 63, 65 a 67). V odGvodnénych Pfipadech
mohou byt pasy oddéleny zabradlim s vodici funkci pro nevidomé podle zvlastniho predpisu, " vysokym
1,30 m.

Obrdzek 100: Vystiizek z CSN 73 6110, ktery urcuje formu oddéleni soubéhu komunikace pro cyklisty a chodce, s odkazem
na metodiku k vyhldsce 398/2009

TP 179 se sice pti feSeni bezbariérového provozu na stezkach pro spolecny provoz chodct a cyklistll plné
nebo ¢asteéné odkazuje na metodiku k vyhlasce 389/20009, za specifickych podminek vedeni bezbariérové
trasy na téchto spolecnych stezkach dovoluje. V takovych situacich opét upozorfiujeme na citovany text
z metodiky k vyhlasce 398/2009, kde je povazovan spoleény provoz chodcu a cyklistl na bezbariérové trase
za neprijatelny, ktery je zdroven jednim z kritérii pfi posuzovani stavu zakladni bezbariérové pési sité.

4.9.6.4 Bezbariérovost

2 v Ve

V zavislosti na $irSim kontextu vztahd, vazeb a umisténi v izemi mGze byt nutné fesit bezbariérovou
pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podle toho se tGpravy provadéji
Castecné nebo plné ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace (napriklad pouze pro osoby s pohybovym omezenim, je-li samostatny pohyb nevidomych
a slabozrakych resen v jiné trase, apod.).

Obrdzek 101: Reseni vedeni bezbariérovych tras na spole¢nych stezkdch pro provoz chodcti a cyklisti — TP 179

9.2.3 Reseni kfizovatkovych prostor

Bezpecné a plynulé feseni cyklistické dopravy v kfizovatkdch vyZaduje kombinaci obou vyse zminénych druhd
segregace a integrace. Sbérné komunikace s intenzitou nad 10 tisic vozidel predstavuji pro cyklistickou
dopravu nejen podélnou, ale i pficnou prekazku, toto je nutné zohlednit pfi budovani prejezdl pro cyklisty.
Vedeni cyklistll na zatizeném komunikacénim skeletu IAD je nutné v kfiZzovatkach vést v pfidruzeném
dopravnim prostoru s peclivym navrhem levych odboceni. Vyjimku mohou tvofit pfedfazené prostory pro
levé odboceni na kfiZzovatkach vybavenych SSZ.
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Obrdzek 102: Priklad feseni cyklistické dopravy na tizemi centra mésta; /zdroj: MMZ 2016-1
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Samostatnou kapitolou jsou pak také cyklistické prejezdy, kterymi lze zajistit segregovanou a ,,plynulou”
navaznost cyklistickych tras. V mistech, kde je pfekondvana komunikace s intenzitou vice nez 10 tis. vozidel
v obou smérech, je toto nutnosti. Pfi navrhu je tfeba dbdat na plynulost cyklistického provozu a zejména
ucelenost tras. Na takto zatizenych komunikacich je nutné zfizovat podminky i pro leva nepfima odboceni.
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Obrdzek 103: Priklad napojeni stezky na vozovku s nutnosti zastavit, s vyuZitim nepfimého levého odboceni dle TP 179

Na zakladé vice hodnotové analyzy, kdy byly brany v Gvahu intenzity silniéni dopravy, intenzity cyklistické a
pési dopravy, bezbariérové trasy pési dopravy, Uzemni podminky, vyznamné lokality a cile, zavedené zvyklosti
a prislusné souvisejici predpisy, byla analyzovdna souc¢asna podoba cyklistickych tras ndsledné vypracovan
navrh zakladni sité cyklistickych tras ve smyslu jeji prestavby, dostavby a rozvoje.

9.3 ZAKLADNI SiT CYKLISTICKE DOPRAVY

Navrh reprezentuje velkorysy a ambiciézni plan rozvoje cyklistické infrastruktury. Celkovy rozsah navrzenych
cyklistickych tras v cilovém usporadani na izemi mést Chomutov, Jirkov a pfilehlych obci, véetné tras alter-
nativnich, Cini ptiblizné 118,1 km (méreno jednosmérné). Na izemi mésta Chomutov Cini délka tras 73,9 km,
na Uzemi mésta Jirkov 26,4 km a v navazujicim Uzemi obou mést pak 17,8 km. Délka stavajicich cyklistickych
tras v zdjmovém Uzemi dosahuje kolem 23,6 km, cozZ predstavuje zhruba 20 % z celkového rozsahu tras. Sta-
vajici stav reprezentuje priblizné rozsah cyklistické infrastruktury roku 2018, pfipadné % roku 2019.

Navrh zakladni sité cyklistickych tras je doloZen na nasledujicim obrazku, dalsi obrazek dokumentuje rozsah
stavajicich a navrZenych cyklistickych tras. Ze zakladni sité bylo nasledné vybrany paternich tras, které by
mély byt prioritou pfi budovani ucelené sité. Pfednostni kroky patefrni sité navazuji na jiz vybudované useky
cyklistickych tras v feSeném uzemi.

Pro upfesnéni vedeni v hlavnim a pfidruzeném dopravnim prostoru byla sit tras podrobnéji rozdélena do 7
kategorii. Zatfidéni probéhlo dle vysSe nastinéné koncepce rfeseni. Brano v potaz byla dale funkéni skupina
komunikace v rdmci ZAKOS, véetné tras nakladni dopravy, intenzita dopravy, Sitka komunikaci, vyskyt tras
vozidel MHD a dalsi lokalniho regulace dopravniho provozu (jednosmérné komunikace apod.):

=  trasave vozovce bez opatfeni; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru, které je pfipustné
vést bez integracnich opatreni

=  trasave vozovce s integra¢nim opatienim; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru, které
je pripustné vést ve vozovce za pomoci integracnich opatreni, jako jsou piktogramovy koridor, ochranny
pruh pro cyklisty

=  trasa ve vozovce s jednosmérnym provozem; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru,
kdy je umozZnén provoz cyklistl v obou smérech

=  trasave vozovce s vyhrazenym jizdnim pruhem; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru,
kdy integracni opatieni pfedstavuje vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, v€éetné vyhrazeného pruhu MHD

=  samostatna stezka; vedeni cyklistické dopravy v pfidruZzeném dopravnim prostoru, kde je soubéh s pési
dopravou fyzicky oddélen alespori zelenym pdsem
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=  oddélena/spoleéna stezka; vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru, kde je
soubéh s pési dopravou na spolecné komunikaci oddélen alespori hmatovou Upravou nebo je soubézné
vedeni usmérnéno na spolecnou stezku pro provoz chodcl a cyklistl

= alternativni trasa; predstavuje navrh doplfikovych tras k jiz ucelené zakladni siti, pfipadné se jedna o
variantni feSeni k trase zakladni.

Trasy_cyklistické_dopravy
<undefined>
bez opatieni
— integracni prvky
vyhrazené pruhy
jednosmérky
délené_spolefné
cyklostezka
vjezd povolen
alternativa

Obrdzek 104: Ndavrh zakladni sité cyklistickych tras mést Chomutov, Jirkov a okoli (podrobnéji v pfiloze)

Rozsah zakladni sité cyklistickych tras - Uzemi mést Chomutov, Jirkov a okoli

Mésto Celkem zakladni sit Stavajici stav

Druh trasy Délka trasvkm | Podiltrasv % [ Délkatrasvkm | Podiltrasv %
Komunikace bez opatfeni 29,5 25,0 7,7 32,5
Komunikace s integracnim opatfenim 19,8 16,8

Vyhrazeny cyklisticky pruh 6,0 5,0 2,0 8,4
Samostatna cyklisticka stezka 10,2 8,6 3,0 12,6
Délend/spoleéna stezka 34,4 29,2 10,6 45,1
Jednosmeérka, cyklisté v obou smérech 3,6 3,1

Cyklistdim vjezd povolen 3,7 3,1 0,3 1,4
Alternativni trasa 10,9 9,2

Celkova délka cyklistickych tras v km 118,1 100,0 23,6 100,0

Tabulka 33: Rozdéleni zakladni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy ve méstech Chomutov, Jirkov a okoli (délka
tras jednosmérné)
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Obrdzek 105: Zakladni sit cyklistickych tras, stav cyklistické dopravy

Zakladni sit tras cyklistické dopravy je konstruovana tak, aby spojovala rozhoduijici zdroje a cile v izemi co

mozna nejkratsi spojnici, zvoleny pfistup vyvolava radu komplikaci, mezi rozhoduijici patti:

- nedostatecna Sirka komunikace nebo uliéniho profilu; projevuje se to zejména v pripadé uplatnéni
ochranného pruhu pro cyklisty v ramci integracnich opatreni

- parkovani vozidel; feseni provozu cyklistd v jednosmérnych komunikacich, kdy rizikem je Sitka komuni-
kace i situovani parkovacich stani vici provozu cyklistl

- harmonizace cyklistické a pési dopravy; vhodné feSeni z hlediska provozniho usporadani je ddno inten-
zitou provozu cyklistické a pési dopravy

- kolize s automobilovou dopravou; jedna o cyklistické prejezdy a fesSeni kfizovatek.

Navrh neresi vlastnické vztahy ani rizika spojena s existujici technickou infrastrukturou.

9.3.1 Zakladni sit mésta Chomutov

Rozsah navrzené zakladni sité na Uzemi mésta Chomutova predstavuje v cilovém usporadani pfiblizné 73,9
km cyklistickych tras (méfeno jednosmérné). Z uvedené délky tras Cini stavajici stav zhruba 10,7 km, coZ tvoti
podil kolem 14,5 %. Nasledujici obrazek dokumentuje rozsah cyklistickych tras na Uzemi mésta Chomutov,
tabulka pak podrobné;jsi rozdéleni podle druhu tras.
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Obrdzek 106: Ndvrh zdakladni sité cyklistickych tras mésta Chomutov
Zakladni sit cyklistickych tras - Uzemi mésta Chomutov
Mésto Celkem zakladni sit Stavajici stav
Druh trasy Délka trasvkm | Podiltrasv % | Délkatrasvkm | Podiltrasv %
Komunikace bez opatfeni 17,2 23,3 2,5 23,2
Komunikace s integracnim opatfenim 9,8 13,2
Vyhrazeny cyklisticky pruh 2,1 2,9
Samostatna cyklisticka stezka 6,5 8,7 0,9 8,7
Délend/spoleéna stezka 24,0 32,4 7,0 65,0
Jednosmeérka, cyklisté v obou smérech 3,1 4,2
Cyklistdim vjezd povolen 2,9 4,0 0,3 3,1
Alternativni trasa 8,3 11,3
Celkova délka cyklistickych tras v km 73,9 100,0 10,7 100,0

Tabulka 34: Rozdeéleni zakladni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy ve mésté Chomutov (délka tras jedno-

smeérné)

9.3.2 Zakladni sit mésta Jirkov

Rozsah navrzené zakladni sité na Uzemi mésta Jirkov predstavuje v cilovém usporadani pfiblizné 26,4 km cyk-
listickych tras (méreno jednosmérné). Z uvedené délky tras Cini stavajici stav zhruba 4,2 km, coz tvofi podil
kolem 15,9 %. Nasledujici obrazek dokumentuje rozsah cyklistickych tras na Uzemi mésta Jirkov, tabulka pak
podrobnéjsi rozdéleni podle druhu a délky tras.
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Obrdzek 107: Ndvrh zdakladni sité cyklistickych tras mésta Jirkov
Zakladni sit cyklistickych tras - Uzemi mésta Jirkov
Mésto Celkem zakladni sit Stavajici stav
Druh trasy Délka trasvkm | Podiltrasv % | Délkatrasvkm | Podiltrasv %
Komunikace bez opatfeni 43 16,4
Komunikace s integracnim opatfenim 7,9 30,1
Vyhrazeny cyklisticky pruh 1,6 6,1 1,6 38,6
Samostatna cyklisticka stezka 1,4 5,2 0,2 43
Délend/spoleéna stezka 8,1 30,6 2,4 57,1
Jednosmeérka, cyklisté v obou smérech 0,5 1,8
Cyklistdim vjezd povolen 0,7 2,6
Alternativni trasa 1,9 7,2
Celkova délka cyklistickych tras v km 26,4 100,0 4,2 100,0

Tabulka 35: Rozdéleni zdkladni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy ve mésté Jirkov (délka tras jednosmeérné)

9.4 PATERNI CYKLISTICKA SIT

Z celkového, vysledného ndvrhu zdkladni sité byly vybrany specifické ucelené trasy jako paterni trasy
cyklistické dopravy. Navrh paternich cyklistickych tras je ve své ambici, resp. celkové délce spiSe podkladem
pro stfednédobé planovani rozvoje cyklistické infrastruktury.

Stejné jako u zdkladni sité cyklistickych tras plati také v pfipadé paternich tras pfedevsim zabezpeceni
bezpecnosti provozu, zejména pfi feSeni spolecnych tras s pési dopravou. Dale je nezbytné vénovat velkou
pozornost stavebnimu provedeni a doprovodné infrastrukture, jako jsou napf. osvétleni, mobiliaf nebo mista
pro odstavovani/odkladani jizdnich kol.

154



Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Navrh sité paternich cyklistickych tras predstavuje zhruba délku 60,7 km, pficemz Gzemi mésta Chomutov
pfindlezi kolem 38,7 km, Uzemi mésta Jirkov pfiblizné 19,2 km a zbyvajicich cca 2,8 km tras je situovdno
v navazujicim Uzemi. Pokud budeme vychdzet ze situace, Ze v sou¢asném stavu je v zajmovém Uzemi mést
Chomutov a Jirkov do patefni sité zafazeno kolem 13,8 km tras (cca 22,8 %), zlistava k realizaci pfiblizné 46,9
km novych cyklistickych tras. Rozdéleni paternich tras cyklistické dopravy v celém zajmovém uzemi podle
druhu je doloZeno na nasledujicim obrazku a podrobnéji shrnuto v tabulce.

Trasy_cykiistické_dopravy
<undefined>

bez opatieni
integracni prvky
vyhrazené pruhy
jednosmérky
délené_spolefné
cyklostezka

vjezd povolen
alternativa

Obrdzek 108: Ndvrh pdterni sité cyklistickych tras na uzemi mést Chomutov, Jirkov a okoli (podrobnéji v priloze)

Paterni cyklistické trasy - Gzemi mést Chomutov, Jirkov a okoli

Mésto Celkem paterni trasy Stavajici stav

Druh trasy Délka trasvkm | Podiltrasv % | Délkatrasvkm | Podiltrasv %
Komunikace bez opatreni 8,9 14,7 2,5 4,2
Komunikace s integra¢nim opatienim 10,6 17,5

Vyhrazeny cyklisticky pruh 4,2 6,9 2,0 3,3
Samostatna cyklisticka stezka 7,2 11,9 2,2 3,6
Délend/spoleéna stezka 24,8 40,8 6,3 11,2
Jednosmeérka, cyklisté v obou smérech 2,4 3,9

Cyklistlim vjezd povolen 2,6 43 0,3 0,5
Celkova délka paternich tras v km 60,7 100,0 13,8 22,8

Tabulka 36: Pdterni cyklistické trasy podle délky a typu v zdjmovém uzemi mést Chomutov, Jirkov a okoli (délka tras
jednosmérné)
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Obrdzek 109: Paterni trasy cyklistické dopravy, stav cyklistickych tras

9.4.1 Uzemi mésta Chomutov

Patefni sit na Uzemi mésta Chomutov je pfevainé tvorena radidlnimi trasami zabezpedujici vazby mezi
lokalitami bydleni a centrem mésta, pripadné s oblastmi primyslu. DlleZité jsou trasy propojujici mésta
Chomutov a lJirkov a trasy do navazujiciho okoli. Délka patefni sité cyklistickych tras na Uzemi mésta
Chomutov ¢ini priblizné 38,7 km, pfi¢emzZ stavajici Useky tras méri kolem 8,2 km a tvofi podil cca 21,3 %
patefni sité. K realizaci tak zlstava zhruba 30,5 km novych cyklistickych tras. Rozdéleni paternich tras
cyklistické dopravy na Uzemi mésta Chomutov je doloZzeno na nasledujicim obrazku a podrobnéji shrnuto v

tabulce.

Pfednostni, vybrané trasy paterni sité jsou niZze doplnény o podrobnéjsi popis a vycet potencialnich rizik a
problém{ k dal$imu studijnimu provéreni nebo projektové pripravé.
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Obrdzek 110: Ndvrh pdterni sité cyklistickych tras na uzemi mésta Chomutov
Rozsah patefni sité cyklistickych tras - Uzemi mésta Chomutov
Mésto Celkem paterni trasy Stavajici stav
Druh trasy Délka trasvkm | Podiltrasv % | Délkatrasvkm | Podiltrasv %
Komunikace bez opatreni 6,6 17,2 2,4 6,2
Komunikace s integra¢nim opatienim 3,9 10,2
Vyhrazeny cyklisticky pruh 2,1 5,5
Samostatna cyklisticka stezka 4,6 11,8 0,8 2,0
Délend/spoleéna stezka 17,5 45,2 4,7 12,2
Jednosmeérka, cyklisté v obou smérech 1,9 4,8
Cyklistiim vjezd povolen 2,1 5,3 0,3 0,9
Celkova délka paternich tras v km 38,7 100,0 8,2 21,3

Tabulka 37: Rozdéleni paterni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy na uzemi mésta Chomutov

Mezi pifednostni, vybrané cyklistické trasy byly zafazeny nasledujici:
= Historické centrum, navazujici useky
= Prazska
= Dukelska
=  Mosteckd
= Jirkovska, Pise¢na, Kamenna
= Bezrucova
=  Spoficka
= Propojovaci Useky tras.
Celkova délka uvedenych prednostnich cyklistickych tras ze sité patefnich tras ¢ini ptiblizné 23,0 km, z této
délky méfti stavajici useky kolem 4,9 km.

157



HISTORICKE CENTRUM, NAVAZUJICi USEKY
Prostor historického centra mésta a navazujici Uzemi predstavuje soubor tras, jejichz cilem je zajistit
navaznost na radialni cyklistické trasy a dosdhnout tak dostupnost predmétného uUzemi. Na uzemi
historického centra mésta jsou navrZeny trasy v ulici Mosteckd a Husovo nameésti, v ulici Jakoubka ze Stfibra,
v ulici ChelCického, v ulici Ruska a v ulicich Nerudova a Revolucni. Cyklisticka doprava na namésti 1. maje je
feSena v intencich stavajiciho provozu, v pfipadé zavedeni pési zény doporucujeme zde povolit vjezd
cyklistim. Pfistupové trasy jsou vedeny v ulicich Halkova, Puskinova a Na Prikopech. Celkova délka tras,
vCetné pristupovych Cini pfiblizné 1,5 km.
Potencialni rizika, kolizni mista:

= parkovani vozidel v ulicich Mosteckd a Jakoubka ze Stfibra, kde je navrien obousmérny provoz

cyklistd v jednosmérnych komunikacich
= vysledna koncepce zklidnéni centra mésta, véetné feseni dopravy v klidu
= kt¥izeni ulic Farského, Manesova, Na Pfikopech a Palackého.

PRAZSKA

Trasa zabezpecuje vazbu obci situovanych jihovychodnim smérem od mésta jako napf. Drouzkovice, Bfezno,
soucasné obsluhuje priimyslovou oblast kolem ulic Prazska, Na Morani a Dolni. Trasa je vedena vychodné ulic
Prazska a Kfiva jako cyklisticka stezka nebo délena/spoletna stezka. Smérem do centra mésta je umisténa do
ulic Na Bélidle a Palackého s ukoncenim v kfizovatce s ulici ChelCického. V &asti ulice Palackého cyklisticka
doprava vyuziva Bus pruhy jako vyhrazené cyklistické pruhy. Celkova délka trasy Cini pfiblizné 3,0 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= (seky délené/spolecné stezky, zuzZeny Usek trasy v podjezdu pod Zeleznicni trati v ulici Prazska
= kt¥iZeni ulic Kriva, Riegrova a Palackého
= cyklisticky provoz v ramci vyhrazeného Bus pruhu v ulici Palackého.

DUKELSKA

Trasa umozfiuje spojeni mésta s obcemi Udlice, Nezabylice a dalsi, které jsou situovany vychodnim smérem.
Smérem od obce Udlice je trasa nejprve vedena na severni strané ulice Dukelska, nasledné prechdzi na stranu
jizni, podél ulice Vinohradska je vedena na strané vychodni. Na trasu ,,Prazska“ se napojuje v kfizovatce Kfiva-
Na Bélidle, do centra mésta vyuziva ulici Halkova. Trasa je prevaziné koncipovana jako délend/spolecna
stezka, na hranicich mésta pak jako cyklistickd stezka. Celkova délka trasy Cini pfiblizné 2,1 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= (seky délené/spolecné stezky, zUzeny Usek trasy kolem ulice Ctiborova
»  prostor zastavky Ddl J. Zizka a navazujici Gseky
= ktiZeni ulic Dukelska, Vinohradska a Na Prikopech.

MOSTECKA
Radialni cyklistickd trasa podél ulice Mostecka zajistuje dopravni vazbu mezi sportovné spolecenskou
lokalitou, obytnou oblasti Vinohrady a centrem mésta. Trasa navazuje na jiz vybudovany Usek mezi
Kamencovym jezerem a ulici Tomase ze Stitného. Cyklisticka trasa je umisténa v pfidruzeném dopravnim
prostoru, na severni, resp. zapadni strané ulice Mostecka, jizni poloha je navriena pouze v Useku ulic
Slunecni-Kosmonautl. Témér celd trasa je rfesena jako délend/spoleénd stezka. Na Uzemi centra mésta
navazuje trasa v ulici Mosteckd a Husovo ndmésti. Vzhledem ke sloZitosti situovani trasy obsahuje zakladni
sit dalsi alternativy propojeni zajmového Uzemi. Celkova délka cyklistické trasy Cini pfiblizné 1,8 km, pficemz
jiz existujici useky maji kolem 0,9 km.
Potencialni rizika, kolizni mista:

= harmonizace provozu cyklistické a pési dopravy na Usecich délena/spole¢na stezka

*  fedeni uliéniho prostoru ulice Mosteckd v Useku Kosmonautt a kfizovatka Mostecka-Celakovského
* prostor kfizovatek Mostecka-Celakovského-Vinohradska a Mostecka-Mdnesova-Na PFikopech.
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JIRKOVSKA, PISECNA, KAMENNA

Cyklisticka trasa zabezpecuje dopravni vazby rozhodujicich obytnych oblasti Pise¢nd, Kamenna a Brezenecka
s centrem mésta a soucasné resi dopravni spojeni mést Chomutov a Jirkov. Cyklisticka trasa vyuZiva v sou-
Casni dobé jiz vybudované useky. V pripadé této trasy je zcela nezbytna vécna a casova koordinace s trasou
ve sméru na mésto Jirkov a propojovaci trasou v ulici Cihlafska a Celakovského. Pogatek trasy je koncipovan
u nakupniho centra Lidl, v podjezdu pod ulici Pisec¢na a navazuje na trasu podél ulice Chomutovska na uzemi
mésta Jirkov. Odkud pokracuje do ulice Jirkovskd, podél ulice Pise¢na do podchodu pod ulici Kamenna a dale
v ulici Kamennad do stdvajici cyklistické trasy na okraji sidlisté Brezenecka. Navrh predpoklada doplnéni cyk-
listické trasy podil ulice Bfezenecka a Moravska do ulice Cihlarska. V lokalité sidliSté Pisecna je navrzena od-
bo&na vétev trasy z ulice Jirkovska, vychodné kolem ZS Piseéna smé&rem k NC Penny Market a do ulice Hrdind
jako dalsi cyklistické propojeni mezi mésty Chomutov a Jirkov. Cyklistickd trasa je resena vice zplsoby uspo-
radani, jako délena/spolecna stezka, cyklisticka stezka, trasa bez opatfeni i s integra¢nimi opatfenimi. Rizi-
kova mista z hlediska kolize s pési dopravou jsou feSena ve formé cyklistim vjezd povolen. Celkova délka
cyklistické trasy na izemi mésta Chomutov cini pfiblizné 4,6 km, z toho odbocna vétev do ulice Hrdind kolem
0,6 km, stavajici Useky trasy tvofi zhruba 0,8 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= harmonizace provozu cyklistické a pési dopravy na Usecich délena/spolecna stezka
=  teSeni Useku trasy podél ulice Pisecna, prostoru kfiZzovatky Pisecna-Kamenna, véetné podchodu pod
ulici Kamenna
= feSeni Useku trasy v prostoru SV rampy kriZzovatky silnic I/13 a I11/2524, véetné jejich ktiZeni

= feSeni trasy v prostoru kfiZzovatky Moravska-Cihlarska.

BEZRUCOVA

V rozhodujici mife se jedna o revizi nékterych uUsek stavajici cyklistické trasy podél ulice Bezrucova, kdy napft.
alternativni trasou ke stavajici spolecné stezce pro chodce a cyklisty je vedeni trasy v ulici Bezrucova s vyuzi-
tim integracnich opatreni nebo doplnéni trasy podél ulice Bezruc¢ova pfimo do ulice Zborovska. Cilem téchto
navrhi je zvysSeni bezpecnosti pési dopravy na této turistické trase. Navrh predpoklada také dalsi pfistup do
centra mésta podél ulic Zborovska a Palackého. Trasa navazuje na oblast centra mésta v ulici Jakoubka ze
Stfibra, pfipadné v ulici Chel¢ického. Rozhodujici ¢ast trasy je fesena jako délend/spolecna stezka pro chodce
a cyklisty. Celkova délka cyklistické trasy Cini pfiblizné 3,3 km, pfi¢em? jiz existujici trasa vykazuje zhruba 2,1

v v/

km. Z celkové délky trasy méri usek podél ulic Zborovska a Palackého kolem 0,8 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= harmonizace provozu cyklistické a pési dopravy na Usecich délena/spole¢na stezka
= organizace provozu a zajisténi bezpecnosti v prostoru podchodu ktiZovatky Lipska-Zborovska
= cyklisticky provoz v ramci vyhrazeného Bus pruhu v ulici Palackého.

SPORICKA

Cyklisticka trasa zabezpecuje dopravni obsluhu rozsahlé primyslové oblasti kolem ulice Spofickd, souc¢asné
nabizi cyklistické spojeni mésta s obci Spofice. Trasa je vedena v ulici Spofickd jako vyhrazené cyklistické
pruhy (navazuje na trasu v ulici Chomutovska v obci Spofice), pokracuje ulicemi Kochova, Meisnerova a Vr-
Sovcl. Pfekracuje ulici Palackého a do centra mésta je vedena v ulici Cheléického. Odbocujici vétev se odpo-
juje v ulici Spofricka, pred ulici Kochova, je vedena zadnim Gzemim obytnym domu do ulice Rokycanova, pres
prostor stavajiciho AN a podchodu, kde navazuje na cyklistickou trasu Bezrucova. Celkova délka cyklistické
trasy Cini priblizné 2,8 km, z toho odbocujici vétev k trase Bezru¢ova zhruba 0,7 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= obousmérny provoz cyklistli v ulicich Kochova a Vrsovcl
= feSeni trasy v kfiZzovatce Palackého-Chelcického
= feSeni trasy v prostoru stavajiciho autobusového nadrazi.
= organizace provozu a zajisténi bezpecnosti v prostoru podchodu ktiZovatky Lipska-Zborovska.
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PROPOJOVACI USEKY TRAS
Jedna se o vzajemné propojeni radidlnich cyklistickych tras, coz umozZnuje realizovat tangencialni vazby mezi
trasami a lokalitami.

Velmi ddlezita je cyklistickd trasa v ulicich Cihlaiska, Celakovského a Vinohradska, ktera propojuje trasy ,Jir-
kovska, Pise¢nd, Kamennd“, ,Mostecka“a ,Dukelskd” s ndvaznosti na trasu ,,Prazska“. Trasa je také situovana
do ulic Partyzanska a Puskinova. Pfevazné se jednd o trasu koncipovanou jako délena/spoleéna stezka pro
chodce a cyklisty. Celkova délka trasy Cini pfiblizné 1,9 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= harmonizace provozu cyklistické a pési dopravy na Usecich délena/spole¢na stezka
* fedeni trasy v kfiZovatkach CihlaFska-Moravska, Celakovského-Politickych vézid a Mostecka-
Vinohradska
* vedeni trasy v zUZenych Usecich ulic Celakovského a Vinohradskd, kFizeni kfizovatky Palackého-
Chelcického.

Dal$im usekem je jiz existujici propojeni mezi trasou v ulici Celakovského a trasou ,Bezru¢ova“. Celkova délka
stavajiciho propojeni v podobé spolecné stezky pro chodce a cyklisty ¢ini zhruba 0,8 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= harmonizace provozu cyklistické a pési dopravy na Useku spolecné stezky pro chodce a cyklisty.

Poslednim prednostnim cyklistickym propojenim je Usek mezi trasami ,,Bezrucova“ a ,,Sporicka”. Cyklisticka
trasa se odpojuje od trasy ,Bezrucova“ v prostoru ulice Uzka, dale je vedena v ulici Uzkd, na pfemosténi pres
ulici Lipska, v ulici St. kpt. Kouby a podchodu pod silnici 1/13 a Zeleznici a v ulici NadraZni, resp. podél ulice
Lipska, kde v prostoru ulice Rokycanska, resp. Wolkerova napojuje na trasu ,Sporicka“. Celkova délka
propojovaciho useku cini priblizné 1,2 km, z této délky predstavuje stavajici useky kolem 0,3 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= harmonizace provozu cyklistické a pési dopravy na Usecich délena/spolec¢na stezka
= zajisténi bezpecnosti provozu v Usecich, kde se predpoklada forma cyklistiim vjezd povolen
= feSeni trasy v kfiZovatce Kadariska-AleSova
= feSeni trasy v prostoru parkovisté a ulice Wolkerova.

Prehled jednotlivych pfednostnich cyklistickych tras je doloZen v ndasledujici tabulce, prehled odpovida vyse
doloZzenému podrobnéjsimu popisu.

Trasa Ulice, prostory ReZim trasy Délkav km | Stavv km
L, Mostecka, Husovo namésti, Jakoubka ze Stfibra, . o " Y
Historické centrum, Y . .. ) provoz v jednosmérné ulici, trasa bez opatreni, provoz v pési
o Chelcického, ndmésti 1. mdje, Ruska, Nerudova, .y . K " L 15
navazujici Useky z6né (alternativa), integracni opatieni

Revoluéni, Na Prikopech, Puskinova

cyklistickd stezka, stezka pro chodce a cyklisty, cyklistim
Prazska Prazska, Kriva, Na Bélidle, Palackého vjezd povolen, provoz v jednosmeérné ulici, trasa bez 3,0
opatteni, vyhrazené pruhy

stezka pro chodce a cyKklisty, cyklistickd stezka, cyklistdm

Dukelska Dukelska, Vinohradska, Halkova R L, 2,1
vjezd povolen, trasa bez opatreni
Mostecka Mostecka cyklistickd stezka, stezka pro chodce a cyklisty 1,8 0,9
X Y, Chomutovska, Jirkovska, Pise¢na, Kamenna, cyklistickd stezka, stezka pro chodce a cyklisty, cyklistim
Jirkovska, Pisecna, s oy . ny . P . . P
Kamenna sidlisté Brezeneckad, Bfezenecka, Moravska; vétev vjezd povolen, provoz v jednosmérné ulici, trasa bez 4,6 0,8
Hrdind, Pise¢na opatreni, integracni opatreni
Bezrucova, u toku Chomutovka, sidlisté Za trasa bez opatreni, integracni opatreni, stezka pro chodce a
Bezrucova Zborovskou, u Magistratu a posty, B. Némcové; cyklisty, cyklisticka stezka, cyklistdm vjezd povolen, 3.3 2,1
vétev Zborovska, podchod Lipska, Palackého vyhrazené pruhy

. . vyhrazené pruhy, cyklistickd stezka, stezka pro chodce a
Spofickd, Kochova, Meisnerova, Vrsovcd; vétev v pruny, cy P

Spoficka cyklisty, trasa bez opatfeni, provoz v jednosmérné ulici, 2,8
P Rokycanova, AN Wolkerova, podchod Lipska Y ‘y ., pv . p‘ o J
integracni opatreni, cyklistim vjezd povolen

CINTarsKa, CETaKOVSKENO, VINONTadsKa,
Partyzanska, Puskinova; Stefanikovo namésti; stezka pro chodce a cyklisty, cyklistim vjezd povolen, trasa
Uzka, St.kpt. Kouby, Nadrazni, Lipskd, parkovisté bez opatreni, integracni opatfeni

Propojovaci Useky tras 3,9 11

Tabulka 38: Prednostni kroky rozvoje pdterni sité cyklistickych tras na tuzemi mésta Chomutov
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9.4.2 Uzemi mésta Jirkov

Patefni sit cyklistickych tras na Uzemi mésta Jirkov je tvorena jednak trasami, které zabezpecuji dopravni
vazby obytnych oblasti na centrum mésta, soucasné trasami umoznujici spojeni mést Jirkov a Chomutov,
pfipadné trasy do navazujiciho Uzemi.

Délka paterni sité cyklistickych tras na zemi mésta Jirkov Cini pfiblizné 19,2 km, pfi¢emz stavajici Useky tras
maiji délku kolem 3,6 km a tvofi podil zhruba 18,7 % patefni sité. K realizaci tak zUstava kolem 15,6 km novych
cyklistickych tras. Rozdéleni paterni sité cyklistickych tras na izemi mésta Jirkov je doloZeno na nasledujicim
obrdazku a podrobnéji shrnuto v tabulce.

Pfednostni, vybrané trasy patefni sité jsou niZze doplnény o podrobnéjsi popis a vycet potencialnich rizik a
probléma k dalsimu studijnimu provéreni a projektové pripravé.

Trasy_cyklistické_dopravy
<undefined>

bez opatieni
integracni prvky
vyhrazené pruhy
jednosmérky
délené_spolefné
cyklostezka

vjezd povolen ~
alternativa

UDOLI BILINY

En
Obrdzek 111: Ndvrh pdterni sité cyklistickych tras na uzemi mésta Jirkov
Paterni cyklistické trasy - Uzemi mésta Jirkov
Mésto Celkem paterni trasy Stavajici stav
Druh trasy Délka trasvkm | Podiltrasv % | Délkatrasvkm | Podiltrasv %
Komunikace bez opatreni 2,0 10,2
Komunikace s integra¢nim opatienim 6,7 34,9
Vyhrazeny cyklisticky pruh 1,6 8,4 1,6 8,4
Samostatna cyklisticka stezka 1,4 7,1 0,2 0,9
Délend/spoleéna stezka 6,5 33,9 1,8 9,4
Jednosmeérka, cyklisté v obou smérech 0,5 2,6
Cyklistiim vjezd povolen 0,5 2,9
Celkova délka paternich tras v km 19,2 100,0 3,6 18,7

Tabulka 39: Rozdéleni paterni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy na uzemi mésta Jirkov

Mezi prednostni, vybrané cyklistické trasy byly zafazeny nasleduijici:
= Centrum a navazujici Useky
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= Studentska, Smetanovy sady

= Vinaficka, Smetanovy sady

= Konévova, Dvorakova

= Palackého, Chomutovska

= Vinafice, Pod Bfizami, Olejomlynska

* Generéla Svobody, Skolni.
Celkova délka uvedenych prednostnich cyklistickych tras ze sité paternich tras Cini pfiblizné 9,2 km, z této
délky méri stavajici useky tras kolem 3,4 km.

CENTRUM A NAVAZUJICi USEKY

Jedna se soubor cyklistickych tras umozZiujici obousmérny provoz cyklistl na Uzemi centra mésta, ktery
soucasné zabezpecuje navaznost na radialni cyklistické trasy s vazbami do obytnych oblasti mésta Jirkov a na
mésto Chomutov. Na Uzemi centra mésta jsou navrzeny trasy v ulicich TyrSova, véetné pési zény, Kostelni a
Chomutovska. V jednosmérnych komunikacich je umoZnén provoz cyklistl v obou smérech. Celkova délka
tras Cini pfiblizné 0,6 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= obousmeérny provoz cyklisti v jednosmérnych komunikacich
= cyklisticky provoz v ramci pési zény.

STUDENTSKA, SMETANOVA SADY

Trasa zabezpecuje dostupnost centra mésta z obytného Uzemi kolem ulice Studentskd, synergie trasy se
zvySuje spolecné s trasou Vinafickd, Smetanovy sady a trasou v ulici Dvorakova. V podstaté se jedna o
stavajici délenou stezku pro chodce a cyklisti severné ulice Studentska, kterd dale pokracuje prostorem
Smetanovych sadl jako spolecna stezka pro chodce a cyklisty a v kfiZovatce ulic Smetanovy sady-TyrSova
navazuje na trasy centra mésta. Celkova délka trasy Cini pfiblizné 0,9 km, pricemz jiz existujici Useky maji
délku kolem 0,8 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= harmonizace chodcl a cyklistl na spolecné stezce v prostoru Smetanovy sady.

VINARICKA, SMETANOVY SADY

Cyklisticka trasa nabizi dopravni spojeni obytné oblasti Vinatice s centrem mésta, jeji vyznam se zvysuje s tra-
sami v ulici Skolni a Studentskd. Od ulice Skolni, v prostoru ZS Jirkov, je trasa vedena v ulici Vinaficka, dale
v zapadni poloze ulice Studentska a na severni strané ulice Vinaficka. Po prekroceni ulice Dvorakova je trasa
situovana na jizni strané ulice Smetanovy sady, na trasy centra mésta se napojuje v ulici TyrSova. V obytné
oblasti Vinafice je navriena dal$i odbo¢na vétev do ulice Skolni, smérem k ulicim Na Borku a MladeZnicka.
Trasa je prevainé koncipovana jako délend/spole¢na stezka pro chodce a cyklisty. Celkova délka trasy cini
priblizné 1,2 km, z této délky ma odboéna vétev do ulice Skolni cca 0,1 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= harmonizace pési a cyklistické dopravy v Usecich délené/spoleéné stezky
» zGZeny prostor v ulici Vinaficka ve vazbé na ulici Skolni v pfipadé odbo&né vétve
= zlUzeny prostor v ulici Vinafickd v useku Hornicka-Dvorakova, vcetné feSeni trasy v kfiZovatce
Vinaticka-Dvorakova.

KoNEvova, DVORAKOVA

Cyklisticka trasa ze sméru Cerveny Hradek vyuZiva ulici Konévova od ulice U Dubu, trasa déle prekraduje
kiizovatku Dvorakova-Cervenohradeckd, pokraduje severné ulice Dvorakova, kde kfizuje trasu Studentska,
Smetanovy sady. Trasa je dale situovana na zapadni strané ulice Dvofdkova jako stdvajici délena stezka pro
chodce a cyklisty ptiblizné na uroven ulice Na Strani s pokra¢ovanim k ulici Palackého, pak v severni poloze
ulice Palackého do kfizovatky Palackého-Chomutovskd, kde se napojuje do stavajici trasy Palackého,
Chomutovska. Prevazuje forma délena/spoletna stezka, pficemz stavajici Useky jsou FeSeny jako délena
stezka pro chodce a cyklisty. Celkova délka cyklistické trasy Cini pfiblizné 1,2 km, z toho stavajici Useky maji
délku kolem 0,4 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
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= harmonizace provozu cyklistické a pési dopravy na novych Usecich délena/spole¢na stezka
* prostory kfizovatek Dvorakova-Cervenohradeckd a Dvorakova-Palackého
= feSeni ulicniho prostoru ulice Palackého v Useku Dvorakova-Chomutovska.

PALACKEHO, CHOMUTOVSKA

Jedna se prevaziné o stdvajici cyklistickou trasu v ulici Palackého feSenou ve formé vyhrazenych cyklistickych
pruht a cyklistickou trasu v ulici Chomutovska, kterd je fesena jako délena stezka pro chodce a cyklisty. Navrh
predklada alternativni feseni trasy podél ulice Palackého v podobé délené/spolecné stezky na severni strané
komunikace, kdy dlvodem je vysoka intenzita dopravy na ulici Palackého a chybéjici chodnik v Gseku ulic
Zajecickd-Mosteckd. Navrh dale dopliiuje trasu podél ulice Chomutovskd smérem do ulice Jirkovska, ¢imz
dochazi ke kompletaci dopravniho spojeni mezi mésty Jirkov a Chomutov. Celkova délka cyklistické trasy Cini
pfiblizné 1,5 km, pficemz jiz existujici useky maji délku zhruba 1,4 km. Z celkové délky trasy méfi diskutabilni
usek podél ulice Palackého kolem 0,7 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= harmonizace provozu cyklistické a pési dopravy u alternativniho rfeseni trasy v ulici Palackého, véetné
feseni trasy v kfizovatce Palackého-Zajecicka
= feSeni trasy podél ulice Chomutovska od ulice Osvobozeni po napojeni do cyklistické trasy uzemi
mésta Chomutov.

VINARICE, POD BRizAMI, OLEJOMLYNSKA

Cyklisticka trasa zabezpecuje dopravni obsluhu rozsahlé obytné oblasti Vinafrice, ulic Na Borku a Mladeznicka
s pokracovanim podél ulice Pod Bfizami smérem do oblasti Pise¢na a na Uzemi mésta Chomutov. Trasa ma
pocatek v ulici Mladeznicka, je vedena na vychodni strané ulice Jiraskova do kriZovatky Pod Bfizami-Brezovy
vrch, odtud je trasa situovana severné ulice Pod Brizami, po Ucelové komunikaci kolem garazi do ulice Hrdint
smérem k NC Penny Market, kde se napojuje na trasu v oblasti Pise¢na na Uzemi mésta Chomutov. Trasa je
tvofena Useky bez opatfeni, délend/spoleéna stezka nebo samostatna cyklistickd stezka. Navrh dale nabizi
propojeni této trasy vétvi Olejomlynska s trasou Dvorakova. Celkova délka cyklistické trasy Cini priblizné 2,4
km, z toho samotna vétev Olejomlynska pak méfi zhruba 0,9 km, pficemz stavajici Useky této vétve méri
kolem 0,8 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= harmonizace provozu cyklistické a pési dopravy v Usecich délena/spolecni stezka
=  feSeni trasy v Useku mezi ulicemi Na Borku a Pod Bfizami
= uvétve Olejomlynska reSeni trasy v Useku mezi ulicemi Na Borku a Olejomlynska.

GENERALA SVOBODY, SKOLN/

Cyklisticka trasa svym charakterem zajistuje obsluznou funkci obytné oblasti Vinafice s ndvaznosti na trasu
Vinafice, Pod Bfizami, ktera pokracuje smérem do oblasti Pisecna a uzemi mésta Chomutov. Trasa rovnéz
umoznuje propojeni do trasy Vinatickd, Smetanovy sady s vazbou na centrum mésta. Trasa je vedena od par-
kovi$té Generala Svobody v ulicich Generala Svobody a Skolni, pokraduje podél ptivadéce Ohte-Bilina, kde se
napojuje na trasu Vinafice, Pod Bfizami, vétev Olejomlynska k ulici Na Borku, kde se napojuje na trasu Vina-
fice, Pod Bfizami. Cyklisticka trasa je feSena jako délena/spolecna stezka pro chodce a cyklisty. Celkova délka
cyklistické trasy Cini pfiblizné 1,4 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:
= harmonizace provozu cyklistické a pési dopravy v Usecich délena/spolecni stezka
= feSeni trasy v prostoru napojeni na vétev Olejomlynska.

Prehled jednotlivych pfednostnich cyklistickych tras je doloZen v ndsledujici tabulce, prehled odpovida vyse
doloZzenému podrobnéjsimu popisu.

163



Skolni

Trasa Ulice, prostory ReZim trasy Délkav km | Stavv km
Centrum a navazujici TyrSova, Rooseveltova, Kostelni, stezka pro chodce a cyklisty, provoz v jednosmérné ulici, 0.6
useky Chomutovska provoz v pési zdné, trasa bez opatieni, integracni opatreni !
Studentskd, Smetanov:
sady v Studentska, prostor Smetanovy sady stezka pro chodce a cyklisty, cyklistickd stezka 0,9 0,8
Vinaficka, Smetanov: e 3 stezka pro chodce a cyklisty, cyklistim vjezd povolen, trasa
¥ Vinaficka, Studentskd, Smetanovy sady P Y ., y v L, ! N p 1,2
sady bez opatfeni, integracni opatreni
. .. . .. 3 stezka pro chodce a cyklisty, cyklisticka stezka, trasa bez
Konévova, Dvorakova Konévova, Dvorakova, Palackého ., 1,2 0,4
opatreni
Palackého, ; , cyklisticka stezka, vyhrazené pruhy; stezka pro chodce a
) Palackého, Chomutovska v ) v ) P .y. ,p 15 14
Chomutovska cyklisty (alternativa v ulici Palackého)
Vinafice, Pod Bfizami, | Vinafice (ulice Jirdskova), Pod Bfizami, cyklisticka stezka, stezka pro chodce a cyklisty, trasa bez 24 08
Olejomlynska Hrdin(; vétev Na Borku, Olejomlynska opatreni, cyklistdm vjezd povolen ! !
Generala Svobody, . ¢ . . e
¥ Generala Svobody, Skolni stezka pro chodce a cyklisty, cyklistim vjezd povolen 1,4

Tabulka 40: Prednostni kroky rozvoje pdterni sité cyklistickych tras na uzemi mésta a Jirkov
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10. PESI DOPRAVA

V méstském prostiedi je nezbytné prednostné chranit a dotvaret rozhodna verejna prostranstvi jako jsou
napr. pési zony, rozsahlé pési promenady nebo vyznamné parkové plochy, zvysovat jejich kvalitu, atraktivitu
a zlepSovat celkovou udroven Zivotniho prostfedi mésta. Soucasné je nutné posilovat vyznam SirSich
méstskych center a navazujicich méstskych oblasti, véetné jejich spolecenské a turistické funkce. DuleZité je
také zlepsovani kvality dalSich samostatnych ploch pro pési dopravu, jako jsou chodniky, stezky pro pési nebo
spolecné ¢i oddélené stezky pro pési a cyklisty. Podstatou feseni pési dopravy je pak propojeni rozhodujicich
zdroju a cilt v feSeném Uzemi obou mést a jejich center do ucelené zakladni sité tras, kdy soucasti téchto tras
jsou jiz zminénd verejnd prostranstvi, promenady a parkové plochy. Soucasti feSeni je rovnéz hodnoceni
kvality dostupnosti zastadvek MHD z hlediska bezbariérovosti, v rdmci téchto zadkladnich tras pési dopravy.

DuleZitost segmentu pési dopravy je dana podilem na délbé prepravni prace ve vysi 21,4 % ze vSech cest a
objemem kolem 51 tis. cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mést Chomutov a Jirkov. V ramci mobility se
jednd o treti skupinu, tésné za VHD (22,9 %) a pro doporuceny redlné optimisticky scénar je vyhledovou
motivaci udrzet podil pési dopravy na Urovni 23 % s odhadem kolem 56,4 tisic cest za 24 hodin v béZném
pracovnim dni.

Kvalita, atraktivita, bezpecnost a bezbariérovost pési infrastruktury je dlleZitym faktorem kvality Zivota,
pfistupna dopravni infrastruktura je také hlavni podminkou pro zapojeni osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace do aktivniho Zivota a zvyseni jejich ekonomického a spolecenského uplatnéni. Za osoby se
snizenou schopnosti pohybu ¢i orientace se nepovazuji jen zdravotné handicapovani lidé, ale spada sem také
pocetna skupina seniord, rodicd s malymi détmi, osoby, jejichZ pohyblivost je omezena na prechodnou dobu
stavem po Urazech apod. Ti vSichni mohou mit problémy s bezpe¢nym pohybem a orientaci v Uzemi. Jedna
se o nejvice zranitelnou c¢ast uZivateld dopravniho systému vyZadujici ochranu pred motorovymi vozidly, ale
i cyklisty.

Navrh pési dopravy fesi kvalitu, bezpecnost a bezbariérovost na Uzemi obou mést, je zakladnim koncepcnim
dopravné inZzenyrskym podkladem v oblasti rozvoje pésich dopravnich tras a udrzitelného rozvoje dopravy
mésta. Tento podklad bude slouZit pro dalsi rozhodovani a koordinaci akci v oblasti realizace bezbariérovych
tras na Uzemi mésta. Ddle jej lze vyuZit jako prilohu k projektovym dokumentacim, predkladanym v ramci
dotacnich tituld Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny (dale jen NRPM) 2016-2025.

Navrh navazuje a rozviji dokumenty ,Prlzkum bezbariérové dostupnosti” (2007) a ,, Aktualizace prlizkumu
bezbariérovosti” (2004). Navrh jednak v omezeném rozsahu aktualizuje plvodni dokumenty ve smyslu jeho
postupného naplfiovani, souc¢asné také zakladni sit pési dopravy rozviji o dalsi komunikace k dosazeni vétsi
ucelenosti.

10.1 KONCEPCE RESEN{

Zakladnimi cili Feseni pési dopravy je dotvareni verejnych prostranstvi, zlepsovani podminek pési dopravy v
centrech mésta a dalSich tzemich obou mést. Samostatnou, vyznamnou oblasti je feSeni organizace dopravy
v prostoru center mést, pésich zén a navazujicich pésich komunikaci, pfedevsim pak zvyseni bezpecnosti pési
dopravy v tomto Uzemi.

Podstatou koncepce feSeni pési dopravy je navrh zakladni sité pésich tras, které budou v maximalni mozné
mife zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Navrzeny jsou ucelené
fetézce bezbariérovych tras propojujici jednotlivé dopravni cile, zejména pak vyznamné verejné budovy,
dllezZité zaméstnavatele a vefejnou dopravu. U téchto fetézcl tras je zpracovana analyza a hodnoceni
soucasného stavu a navrh Uprav s cilem zajistit uZivani tras pro vSechny osoby. Trasy zdkladni sité navazuji na
stavajici turistické trasy na feSeném Uzemi mést.

Cilem zakladni sité pésich tras je propojeni rozhodujicich zdroji a cilG v Uzemi. V ptipadé zdroji se jedna
predevsim o obytna Uzemi a lokality bydleni, cile cest byly rozdéleny do nékolika dlleZitych skupin, z nichz
uvadime pouze ty rozhodujici:

e vefejnd prostranstvi a parkové plochy
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e turistické a kulturni cile

e sport a rekreace, zajmové spolky

e Skolstvi a zdravotnictvi, socialni sluzby

e vefejnd sprava a sluzby vefejnosti

e rozhodujici korporace, obchodni centra.

V této souvislosti je potfebné zminit, Ze v Ceské republice bylo na zakladé ,Vybé&rového Setieni” zjisténo
zhruba 1,078 mil. zdravotné postizenych osob (10,2 % populace), pticemz pohybové a zrakové postizenych
kolem 602 tisic osob (5,7 % populace). Pokud bychom za ,znevyhodnénou” skupinu osob se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace povaZzovali téhotné matky, pohybové a zrakové postizené, diichodce ve
véku 65+ let a déti do 3 let véku, miiZe se jednat v Ghrnu o zhruba 24 % populace v ramci CR (Udaje k datu
31.12.2012). Uvedeny podil pfedstavuje v pfipadé mésta Chomutova zhruba 11,7 tisic obyvatel a v pfipadé
mésta Jirkova pak 4,7 tisic obyvatel, tento podil a pocet se bude starnutim obyvatel dale zvySovat.

10.1.1 Zakladni strategické cile Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny

Vlada CR jiZ v roce 2004 stanovila Narodni rozvojovy program mobility pro véechny (dale jen NRPM), jeho?
Ucelem je zajisténi podpory zamérl na vytvareni komplexnich Fetézcl bezbariérovych tras ve méstech a
obcich. Jedna se o program budovani ucelenych bezbariérovych tras, ve kterém jde predevsim o odstrafiovani
bariér pti pohybu po mésté, vstupu do budov a zpfistupfiovani verejné dopravy. V prvni fadé se jednd o
budovy verejnych instituci a sluzeb, o zafizeni verejné dopravy a o zafizeni pro vzdélavani, kulturu a socidlni
a zdravotni zafizeni.

Zakladni strategické cile NRPM vymezuji hlavni pozadavky na zajisténi podminek pro pohyb vSiem osobam.
Tyto cile jsou specifikovany tfi. Prvni cil vymezuje skupiny obyvatel Al aZ A3, které jsou znevyhodnény pfi
pohybu nebo orientaci. Druhy cil vymezuje zakladni stavebni charakteristiku infrastruktury a treti cil vymezuje
podminky docasnych staveb a mobiliare.

STRATEGICKY CiL A

Zajisténi kvalitni funkéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace ve 3 skupinach.

. Al — osoby pokrocilého véku, téhotné Zeny
. A2 — osoby doprovazejici dité v koc¢arku nebo dité do 3 let
. A3 — osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentalnim postizenim

STRATEGICKY CIL B

Verejné budovy, chodniky, nastupisté verejné dopravy, Uroviiové i mimourovriové prechody, chodniky v
sadech i parcich a ostatni pochozi plochy musi umozZiovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb
osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci, zejména pak musi
splfiovat vyhlasku 398/2009 Sb.

STRATEGICKY CiL C

Umisténi a zabezpeceni méstského mobilidte, staveb pro reklamu, informacnich a reklamnich zafizeni,
predzahradek restauraci, prodejnich stankd, venkovnich pultd a obdobnych konstrukci musi respektovat
prirozeny pohyb chodcll a nesmi zasahovat do prichoziho prostoru.

10.1.2 Opatreni Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny

Opatreni jsou kroky, které vedou k naplfiovani strategickych cilli, v pfipadé této dokumentace a se jednd o
strategicky cil A — Zajisténi kvalitni funkéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu nebo orientace a z¢asti strategicky cil B, mimo odstranovani bariér ve verejnych
budoviach, resp. budovach obcanského vybaveni. Kritérium dostate¢né Upravy zabezpecujici uzivani trasy
véemi osobami je soulad s CSN 736110 Navrhovéni mistnich komunikaci, CSN 736425 Autobusové,
trolejousové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a stanovisté a vyhlaskou 398/2009 Sbh. O obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Zpristupnovani dopravy se déli na dvé
Casti, a to zpfistupriovani komunikaci pro chodce a vefejné dopravy a zpfistupfiovani budov zajistujicich
dopravni sluzby.
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POZADAVKY PRO SPLNENi STRATEGICKEHO CiLE A — SKUPINA Al
e Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.
POZADAVKY PRO SPLNENi STRATEGICKEHO CiLE A — SKUPINA A2

e Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.
e Minimalni manipulaéni prostor musi byt 1200/1500 mm pfFi otaceni 90-180° a kruh priméru 1500
mm pfi otaceni o vice nez 180°.
POZADAVKY PRO SPLNENI STRATEGICKEHO CILE A — SKUPINA A3

e Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.

e Minimalni manipulaéni prostor musi byt 1200/1500 mm p¥i otaceni 90-180° a kruh prdméru 1500
mm pfi otaceni o vice nez 180°.

e Ovladaci prvky, véetné slotu postovni schranky musi byt ve vySce 600-1200 mm nad podlahou a
musi byt umistény ve vzdalenosti nejméné 500 mm od pevné prekazky. Manipulacni plocha pred
témito ovladacimi prvky smi mit sklon do 2 % a musi mit sitku nejméné 1000 mm a hloubku
nejméné 1200 mm.

e Pfirozena vodici linie miZe byt prferusena maximalné na délku 8,0 m nebo doplnéna umélou vodici
linii.

e Podélny sklon komunikaci pro chodce mize byt maximalné 8,33 % a pric¢ny sklon max. 2 %.

* Na Usecich s podélnym sklonem vétsim nez 5 % a delSich nez 200 m musi byt zfizena odpocivadla o
délce 1500 mm. Jejich sklon smi byt pouze v jednom sméru a nejvyse 2 %.

e Technické vybaveni komunikace Ize v odlvodnénych pripadech umistit tak, Ze bude prichozi
prostor mistné zizen az na 900 mm.

e Snizeny obrubnik s mensi vySkou nez 80 mm nad pojizdénym pasem musi byt opatien varovnym
pasem.

e Na rozhrani mezi padsem pro chodce a pasem pro cyklisty s vySkovym rozdilem mensim nez 80 mm
musi byt zfizen hmatny pas sife 300-400 mm, ktery je soucasti bezpecnostniho odstupu.

V této souvislosti opét upozorfiujeme, Ze v pfiloze ¢. 2 metodiky k vyhlasce 398/2009 Sb., kterou v srpnu 2011
vydalo MMR CR, se v komentafi k bodu 1.2.5 uvadi ,Hmatové a vizualné neoddéleny zplsob vedeni cyklist(i
a pésich na jedné Urovni je v zastavéném Uzemi a v rekreacnich zonach z bezpecénostnich dlvodu
nepfrijatelny”. Z uvedeného textu je mozné dovodit, Ze béZné provozované stezky pro chodce a cyklisty podle
DZ C9a, resp. C1l0a, pokud nemaji poZadované oddéleni, jsou pro vedeni bezbariérovych pésich tras
nepfrijatelné. V praxi to znamena, Ze koncepce pésich tras musi byt harmonizovdna s reSenim cyklistické
dopravy.

POZADAVKY PRO CASTECNE SPLNENi STRATEGICKEHO CIiLE B

Zastavky musi respektovat zasady bezbariérového pfistupu a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace dle vyhlasky 369/2001 Sb. Obdobné poZadavky maji osoby se zavazadly nebo osoby s
docasnym pohybovym omezenim. Zastavky musi respektovat zasady poufZiti nejvice dvou barev v plose
nastupisté. Hranice bezpecnostniho odstupu musi byt vyznacena vizualné kontrastnim pruhem se
zarovnanymi okraji o Sifce nejméné 0,15 m. Pro tento Ucel mlze byt pouZita tfeti barva. Zastavka musi byt
opatrena nastupistém Sirky 2,50 m v odlvodnénych pfipadech 2,00 m. Vyska nastupni hrany mezi nastupni
hranou a podlahou nizkopodlazniho vozidla musi byt nejvice 160 mm (CSN 736425). Nastupisté autobusd
musi mit dle vyhlasky 398/2009 Sb. vy$ku 200 mm.

10.2 NAVRH ZAKLADNI SITE PESi DOPRAVY

Podstatou koncepce je navrh zakladni sité pésich tras propojujici rozhodujici zdroje a cile cest, které budou v
maximalni mozné mire zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.
Obsahem kapitoly je analyza a hodnoceni soucasného stavu a navrh Uprav s cilem zajistit uzivani tras pro
vSechny osoby. Do rozhodujicich cilQ cest byly zafazeny vyznamna verejna prostranstvi jako centrum mésta,
pésizéna, méstské parky, dale objekty a zatizeni zdravotnickych a socialnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy,
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vefejné spravy a vybranych sluZeb. Z pohledu zdroji se jedna predevsim o nejdaleZitéjsi obytnd Gzemi s
vicepodlazni zdstavbou.

Zakladni pési trasy byly hodnoceny a nasledné rfeSeny ve dvou zdkladnich rovinach. Pfedné se jednd o feseni
dopravni infrastruktury jako napf. chodniky, pfistupy k zastdvkdm vefejné dopravy, Uroviiové i
mimouroviové prechody, chodniky v sadech i parcich, vefejnd prostranstvi a ostatni pochozi plochy. Druhou
rovinou teSeni je odstranéni nebezpecnych a rizikovych mist zakladni sité pési dopravy v kontaktu s
komunikacemi zakladniho komunikaéniho systému, jako napf. délka prfechodu pro chodce, rozhledové
podminky, podminky bezbariérového pohybu a dalsi.

Stav sité, z pohledu bezbariérovosti, je pro zakladni orientaci tvofena dvéma skupinami objektl — trasa a
prechod. Zastavka VHD/MHD je vnimana jako pfistupova trasa, pouze ramcové je hodnoceno jeji viastni
vybaveni jako vyska nastupni hrany, droven bezbariérovych prvk( nebo volné Sirky prostor nastupisté. Kazda
skupina ma nékolik rovni hodnoceni, které se mohou v ramci tfi zakladnich skupin shodovat a které vychazeji
z pozadavk( na zptistupriovani komunikaci pro chodce a vefejné dopravy a zpfistuptiovani budov zajistujicich
dopravni sluzby. Tyto Urovné hodnoceni byly vytvofeny za Gcelem redlnéjsiho popisu stavu tras, protoze
kombinace nékterych zdvad nemusi nutné znamenat bariérovost pro celou skupinu pésich, zejména skupina
A3 — osoby s pohybovym postizenim vs. osoby se zrakovym postizenim. Pro kazdou uroven hodnoceni jsou

Obrdzek 112: Vysvétleni posuzovanych skupin objektt (trasa a pfechod) na ukdzkovém vyrezu

TRASA PESi DOPRAVY A ZASTAVKA VHD/MHD

Trasou se rozumi Useky komunikace, po kterych se pohybuje pési doprava mezi zdrojem a cilem své cesty.
Zpravidla se jedna o chodnik, ale také i komunikaci pro IAD (pokud se vyskytuji opatfeni pro bezpeénost
pésiho provozu). Posuzovany byly hmatové a stavebni Upravy v prabéhu trasy (v mapovém podkladé
souhrnné nazvané ,trasa“), povrch chodniku, Sitka komunikace, vyskyt dopliikovych prvkd pro bezpecné
vedeni pésich v dopravnim prostoru a pfi kfiZzeni jinych pozemnich (a kolejovych) komunikaci, sklony a
navaznost na ostatni bezbariérové trasy. Zastavka VHD/MHD je vnimana pouze z pohledu pfistupové trasy a
chodniku, pokud je nastupistém, vomezeném rozsahu je hodnocen prostor nastupisté z hlediska jednotlivych
prvka.

Hodnoceni kvality uvedenych objektl tras a jejich orientacni pouZitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:

e vyhovuje — pfistupné skupindm A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:
o drobné zavady povrchu (malo ¢etné tzké trhliny a drobné vytluky)
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o absence varovnych pasu a vizualné kontrastnich Uprav u kratkych sjezd(i v prlibéhu trasy
o absence dopliikového vodorovného a svislého znaceni, ¢i akustické signalizace
o absence zastavkového obrubniku (napfr. Kasselské obruby)
¢ vyhovuje podminéné — pfistupné skupinam Al a pouze omezené pristupné skupindam A2 a A3 a
Upravu vyZaduje:
o zhorseny stav povrchu nebo tvar obruby (sklopeny obrubnik), zhorSeny stav vodici linie
(chybéjici v dlouhém Useku nebo zarostla travou)
o zuZeni komunikace vlivem docasnych prekazek (parkujici vozidla a jejich presahy,
predzahradky, popelnice)
o Vvétsi podélny sklon komunikace, vétsi povrchové zavady a nerovnosti
o absence dopravniho znaceni zvysujici dopravni bezpecnost v pfipadé spole¢ného provozu
na komunikaci
o neoddélené vedeni cyklistl a pésich na jedné drovni pfi vyssich intenzitach provozu
o absence varovnych/signélnich pasu a vizudlné kontrastnich dprav, nizsi vyska nastupni
hrany
* nevyhovuje — omezené pfistupné skupindm A1l a A2 a neakceptovatelné jsou:
o chybéjici opatteni pro bezpecnost chodcll v dopravnim prostoru (obytna ulice, pési zéna)
o plosné zavady povrchu (kaverny, Siroké a cetné trhliny, ztrata svrchni vrstvy) nebo
nevhodny material (Stérk)
o velky podélny sklon komunikace nebo nedostatecna Sitka, maly vyskovy rozdil mezi
obrubou a pfilehlou vozovkou (v pribéhu trasy, vyjma sjezd)
o schodisté na trase
o chybéjici nastupisté nebo absence ¢ekaci plochy
o nedostatecna Sitka nebo délka ndstupisté, velmi nizka vyska nastupni hrany
» chybi—absence trasy doplriujici logické navaznosti na okolni zakladni sit pési dopravy, véetné
absence dopravniho znaceni zvysujici bezpeénost chodcl (obytna ulice apod.)
e alternativni trasa — ndvrh na doplnéni sité, nebo alternativa ke stavajici trase.

PRECHOD, M{STO PRO PRECHAZEN{/PREJEZD, OBRUBA

Pfechod je misto na komunikaci uréené pro prechazeni chodct, oznacené prislusnou dopravni znackou. Mista
pro prechazeni jsou pouze stavebné upravené useky chodniku, které usnadnuji prechazeni chodcl pres
komunikaci, ale nenahrazuji prechod. Mista pro prechazeni vsak dle zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich (361/2000 Sb.) nejsou blize specifikovana a zakon pouze stanovi, Ze mimo pfechod pro chodce
je dovoleno prechazet komunikaci (kolejovou drahu) jen kolmo k jeji ose. Prejezd je soucasti kolejové drahy
a neni soucasti pozemni komunikace a mliZe byt dale doplnén i dodatec¢nym vizualnim, zvukovym ¢i fyzickym
zabezpecovacim zafizenim. Pro Ucely studie je tato skupina objektl tras vymezena pojmy ,prechod” a
,obruba“ na koncich tras. Hmatova Uprava na koncich tras by pak méla rozliSovat mezi prechodem a mistem
pro prechazeni/prejezdem (hmatové Upravy pro prejezd a misto pro pfechazeni jsou shodné). U této skupiny
objektl je posuzovana jejich sitka, délka mezi obrubami, Ucelnost a umisténi vzhledem k dopravnimu
vyznamu pési trasy, kvalita bezbariérovych prvk( na konci tras.

Hodnoceni kvality uvedenych objektl tras a jejich orientacni pouZitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:

e vyhovuje — pfistupné skupindm A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:

o absence vizuadlné kontrastniho a hmatového vyznaceni bezpecnostniho prostoru (bezpecnostni
a orientacni pasy)

o neuplné hmatové Upravy na koncich tras (signalni pas neni doveden k vodici linii apod.)

¢ vyhovuje podminéné — pfistupné skupindm Al a A2 a Upravu vyZaduje:

o absence nékterého z hmatovych prvkill na konci trasy (signalni nebo varovny pas), nevhodny
material a provedeni hmatovych prvkl (napf. Zulové kostky s velkymi mezerami, absence
povrchové kontrastni Upravy hmatovych prvki vici okolnimu povrchu)

o absence signdlniho pasu, absence dopravniho znaceni

o Vvétsilokalni zavady povrchu, zhorsena kvalita obrubniku

o vétsi délka prechodu/mista pro prechazeni

* nevyhovuje — omezené pristupné skupinam A1l a neakceptovatelné jsou:
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o nevhodné provedeny signalni pas (navedeni jinym smérem, neZ je navazujici trasa)

o nesnizend/nedostate¢né snizena obruba na konci trasy (véetné absence plynulejsi formy
najezdové rampy)

o extrémni délka prechodu/mista pro pfechazeni

s vrv

o nedostatecna Sitka, rozhledové poméry.

Pozndmka: pochuzky v terénu byly realizovdny pouze na komunikacich zdkladniho komunikacniho systému (ZAKOS) a na vybranych
mistnich komunikaci v pribéhu roku 2019. Proto hodnoceni tras mizZe vykazovat odchylky od redlného stavu, tato skutecnost by méla

Pé&si trasy jsou pro podrobnéjsi klasifikaci zatfidény do 6 kategorii:
- chodnik/stezka pro chodce
- spole¢na/délena stezka pro chodce a cyklisty
- obytna/pési zéna
- prechod pro chodce/misto pro pfechazeni
- komunikace/ostatni
- zastavka VHD;

Hodnoceni stavu je rozdéleno do 4 kategorii:
- vyhovuje
- podminéné vyhovuje
- nevyhovuje
- alternativa/chybi.

Celkovy rozsah navrzené zakladni sité tras pési dopravy na Uzemi mést Chomutova a Jirkova, véetné zastavek
a tras v kategoriich alternativa/chybi, dosahuje pfiblizné 166,2 km (méfeno jednosmérné). Na Uzemi mésta
Chomutova cini délka tras 125,1 km, na Uzemi mésta Jirkova pak 41,1 km. Z adajl o délkach, které jsou ori-
entacni, Ize vysledovat, Ze z celkové délky tras vyhovuje nebo podminéné vyhovuje zhruba 90,3 %, naopak
nevyhovuje kolem 3,8 %, zbyvajicich 5,9 % tvofi kategorie alternativa/chybi. V pfipadé zastavek VHD/MHD
nevyhovuje celkem 28 nastupist, kategorie alternativa/chybi reprezentuje celkem 7 novych nastupnich hran.

Nasledujici obrazky dokladaji zakladni sit tras pési dopravy z hlediska zatfidéni a hodnoceni stavu. Na zakladé
hodnoceni jsou odvozeny prednostni kroky k Feseni a doplnéni tras, pficemz prioritni orientace je smérovana
na nevyhovuijici prvky tras, zejména se jednd o prechody pro chodce/mista pro pfechazeniv ramci komunikaci
ZAKOS a zastavky VHD, dale dalezité Gseky tras v kategorii alternativa/chybi, ke kterym doporucujeme vést
diskuse.
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Obrdzek 113: Ndvrh tras zdkladni sité pési dopravy, druh/kategorie tras

171

Vrskmaf

oKORIN



Links
Hodnoceni_pési_doprava > -

— <undefined= ] m
Vyhovuje i 4
Podminéné_vyhovuje | o A3
Nevyhovuje R
Alternativa_chybi By O e

wad \AA ) ff o e
i S X #

=]

Obrdzek 114: Ndvrh tras zdkladni sité pési dopravy, hodnoceni stavu tras (podrobnéji v pfiloze)

Zakladni sit tras pési dopravy - izemi mést Chomutova a Jirkova

. Rozsah a hodnoceni tras v km
Kategorie : —— : ; = Celkem
Vyhovuje Podminéné Nevyhovuje | Chybi/Alternativa
Chodnik/stezka 101,69 10,39 1,90 6,39 120,37
Délend/spolecna 2,64 6,89 0,00 0,52 10,05
Obytna/pési 1,53 0,00 0,00 0,57 2,10
Prechod/prechazeni 4,13 3,39 2,22 2,01 11,75
Komunikace/ostatni 1,32 14,69 1,79 0,22 18,02
Zastavka 1,57 1,88 0,37 0,07 3,89
Celkem 112,88 37,24 6,28 9,78 166,18

Tabulka 41: Bilance zdkladni sité tras pési dopravy na uzemi mést Chomutova a Jirkova

Zakladni sit tras pési dopravy je koncipovana tak, aby v maximalni mozné mite zajistovat podminky pro osoby
se sniZzenou schopnosti pohybu nebo orientace propojujici jednotlivé dopravni cile, zejména pak vyznamné
verejné budovy, dlleZité zaméstnavatele a vefejnou dopravu. Mezi nejbézinéjsi zavady a komplikace na
pésich trasach a zastavkach patti predevsim:

o

zhorseny stav povrchu, vétsi povrchové zavady a nerovnosti, nizky obrubnik (maly vyskovy rozdil mezi
chodnikem a pfilehlou vozovkou)

absence dopravniho znaceni zvySujici dopravni bezpecnost v pripadé spolecného provozu na
komunikaci

neoddélené vedeni cyklist(l a pésich na jedné drovni v pripadé vyssi intenzity provozu

absence varovnych/signalnich pasa a vizualné kontrastnich Gprav, nevhodné provedené signalni pasy u
prechodu pro chodce a mist pro prechazeni

absence varovnych/signalnich pasa a vizualné kontrastnich Uprav a nizsi vyska nastupni hrany u
zastavek.
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Navrh tras netesi vlastnické vztahy ani rizika spojena s existujici technickou infrastrukturou.

10.2.1 Zakladni sit mésta Chomutov

Rozsah navrZené zakladni sité tras pési dopravy na uzemi mésta Chomutova, véetné zastavek a tras v kate-
gorii alternativa/chybi, dosahuje pfiblizné 125,1 km (méfeno jednosmérné). Z uvedené celkové délky tras,
které jsou orientacni, vyhovuje nebo podminéné vyhovuje zhruba 91,7 %, naopak nevyhovuje pfiblizné pouze
3,7 % tras. Kategorie alternativa/chybi pfedstavuje 5,8 km tras, resp. podil 4,6 % z celkové délky. V pfipadé
zastavek VHD/MHD se fakticky jedna o celkem 17 nevyhovujicich nastupist, kategorie alternativa/chybi ob-
sahuje 1 novou nastupni hranu.

Nasledujici obrazky dokladaji zakladni sit tras pési dopravy z hlediska druhu/kategorie a hodnoceni stavu. Na
zakladé hodnoceni jsou odvozeny prednostni kroky k feSeni a doplnéni tras, ptricemz prioritni orientace je
smérovana na nevyhovuijici prvky tras, zejména se jedna o pfechody pro chodce/mista pro pfechazeniv ramci
komunikaci ZAKOS a zastavky VHD, dale dilezZité Gseky tras v kategorii alternativa/chybi, ke kterym
doporucujeme vést diskuse.
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Obrdzek 115: Ndvrh tras zdkladni sité pési dopravy, druh/kategorie tras; tizemi mésta Chomutov
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Obrdzek 116: Ndvrh tras zdkladni sité pési dopravy, hodnoceni stavu tras; uzemi mésta Chomutov
Zakladni sit tras pési dopravy - izemi mésta Chomutov
. Rozsah a hodnoceni tras v km
Kategorie : —— : ; = Celkem
Vyhovuje Podminéné Nevyhovuje | Chybi/Alternativa
Chodnik/stezka 78,07 9,77 1,19 4,17 93,20
Délenda/spolecna 1,32 5,79 0,00 0,09 7,20
Obytna/pési 0,56 0,00 0,00 0,11 0,67
Prechod/prechazeni 3,22 2,76 1,79 1,40 9,17
Komunikace/ostatni 1,32 9,25 1,34 0,04 11,95
Zastavka 1,25 1,40 0,27 0,02 2,94
Celkem 85,74 28,97 4,59 5,83 125,13

Tabulka 42: Bilance zdkladni sité tras pési dopravy na tzemi mésta Chomutov

RESEN{ HISTORICKEHO CENTRA MESTA, NAVAZUJICI TRASY

Soucdsti navrhu pési dopravy je také reSeni prostoru historického centra mésta, které je soucasné izemim
MPZ s fadou vyznamnych nemovitych kulturnich pamatek, zapsanych v seznamu MK CR. Uzemi obsahuje
rozsahlé vefejné prostranstvi ndmésti 1. maje a navazujici ddleZité pfistupové koridory Zizkovo namésti a
ulice Taboritska, Husovo ndmésti, ulice Jakoubka ze St¥ibra, Chelgického a Ruska. Uzemi dotvareji ulice
Revolucni, Pfi¢ni, Nerudova, Klostermannova, Ulicka, Puchmayerova a U Méstskych mlyna.

Nevhodné organizovani dopravy v klidu na Uzemi na Uzemi historického centra mésta, kdy prevazujici
nabidka parkovacich stani je vyrazné orientovana na kratkodobé parkovani, vyvoldva na komunikacich
pomérné vysoké intenzity dopravy. Tato situace predstavuje zhorsené podminky pro pési dopravu, jen tézko
se da hovofit o dopravné zklidnéném uzemi. V kapitole 8. Doprava v klidu je navriena revize stavajici
organizace parkovani se zasadni orientaci na rezidentni parkovani, pficemzZ je ponechano kratkodobé
parkovani na ndmésti 1. maje. Dlouhodobé parkovani a parkovani zaméstnancl je reSeno na okraji sSirsiho
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centra mésta formou zachytnych parkovacich ploch. Témito opatfenimi vramci feSeni dopravy v klidu
predpokladdme znatelné zklidnéni dopravy na Uzemi MPZ Chomutov.

Alternativou k vySe uvedenému zklidnéni dopravy je zavedeni pési zény v prostoru namésti 1. maje a
v navazujicich trasach ulic/¢asti ulic Husovo namésti, Jakoubka ze Stfibra, Taboritska, Cheléického a Ruska.
Dalsi navazujici Useky ulic doporucujeme resit jako obytné ulice/zény. Nezbytnou podminkou zavedeni pési
zény je dostatecna nabidka pro parkovani a odstavovani vozidel na okraji zajmového Uzemi.

DALSi VEREJNA PROSTRANSTVI

V ramci zakladni sité tras pési dopravy na Uzemi mésta Chomutov byla sledovdna dalsi vyznamna verejna

prostranstvi, patfi mezi né zejména nasledujici:

- pési prostory, pristupové trasy v lokalité autobusového nddrazi Chomutov, Zelezniéni stanice Chomutov
a Chomutov mésto, v€etné navaznosti na centrum mésta, obytna uzemi a zastavky MHD

- peési prostory a trasy v lokalité Sportovné a kulturné spolecenského aredlu Novy Chomutov, vazbou na
rekreacni oblast Kamencové jezero a ndvaznostmi na zastavky MHD

- pési prostory, pfistupové trasy v lokalité nemocnice Chomutov a dalSich vyznamnych zdravotnickych a
socialnich zatizeni, véetné navaznosti na zastavky MHD

- pési prostory a trasy, véetné navaznosti na zastavky MHD v lokalitach hrbitova v ulici Beethovenova,
hrbitova v ulici El. Krdsnohorské a Zidovského hrbitova v ulici Beethovenova

- turistické pési trasy, naucné trasy v lokalitach Bezrucovo udoli a ficky Chomutovka, Strazisté, Hradisté a
dalsi.

10.2.2 Zakladni sit mésta Jirkov

Vv

Rozsah navrzené zakladni sité tras pési dopravy na Uzemi mésta Jirkov, véetné zastavek a tras v kategorii
alternativa/chybi, dosahuje pfiblizné 41,1 km (méfeno jednosmérné). Z uvedené délky tras, které jsou orien-
tacni, Ize konstatovat, Ze z celkové délky vyhovuje nebo podminéné vyhovuje pfiblizné 86,3 %, naopak nevy-
hovuje zhruba 4,1 % tras. Kategorie alternativa/chybi predstavuje kolem 4 km tras, resp. podil 9,6 % z celkové
délky. V ptipadé zastavek VHD/MHD se fakticky jedna o celkem 11 nevyhovujicich nastupist, kategorie alter-
nativa/chybi obsahuje 6 novych nastupnich hran.

Nasledujici obrazky dokladaji zakladni sit tras pési dopravy z hlediska druhu/kategorie a hodnoceni stavu. Na
zakladé hodnoceni jsou odvozeny prednostni kroky k feSeni a doplnéni tras, ptricemz prioritni orientace je
smérovana na nevyhovujici prvky tras, zejména se jedna o pfechody pro chodce/mista pro pfechazeniv ramci
komunikaci ZAKOS a zastavky VHD, dale dilezZité Gseky tras v kategorii alternativa/chybi, ke kterym
doporucujeme vést diskuse.

10.3 NAVRH OPATREN( NA ZLEPSEN( PODMINEK PESI DOPRAVY, ETAPIZACE
10.3.1 Meésto Chomutov

Meésto Chomutov

Cislo |Nazev Horizont Zodpovédnost
1 Dopravni zklidnéni historického centra mésta, 1. faze prestavby 2023 mésto Chomutov
2 Rekonstrukce/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich zastdvek MHD, 1. etapa 2023 mésto Chomutov
3 Pfestavba/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich pfechodd/mist pro pfechdzeni na ZAKOS 2023 mésto Chomutov
4 Rekonstrukce/doplnéni vybranych nevyhovuji/chybéjicich/alternativnich pésich tras 2023 mésto Chomutov
5 Rekonstrukce nevyhovujicich zastavek MHD, 2. etapa; doplnéni bezbariérovych prvki 2030 mésto Chomutov
6 Realizace pési zony v historickém centru mésta, 2. faze prestavby 2030 mésto Chomutov
7 Pfestavba/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich pfechodd/mist pro prechazeni na MK 2030 mésto Chomutov
8 Oprava podminéné vyhovujicich Usekd na zakladni siti tras pési dopravy 2030 mésto Chomutov

Tabulka 43: Prehled opatieni na zlepseni podminek pési dopravy na tzemi mésta Chomutov

AD 1) DOPRAVNI ZKLIDNENI HISTORICKEHO CENTRA MESTA, 1. FAZE PRESTAVBY

Opatteni je popsano v kapitole 8.5.1 pod bodem ad 3) Realizace koncepce dopravy v klidu (oblasti R/A, PA)
na Uzemi centra mésta a v navazujicich lokalitach - 1. etapa. Problematika pési dopravy se vztahuje na reseni

175



rezidentnich oblasti, mezi nimizZ je rovnéz historické centrum mésta. Rozhodujicim cilem opatieni je dopravni
zklidnéni, coz ma ptiznivy dopad na bezpecnost chodcl a dalsSich ucastniku silniéniho provozu.

AD 2) REKONSTRUKCE/DOPLNEN{ NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH ZASTAVEK MHD, 1. ETAPA

Jedna se o pokracovani probihajici modernizace zastavek MHD, z celkového poctu 17 identifikovanych
nevyhovujicich nastupist je navrieno prednostné fesit 8 lokalit v ulicich Jiraskova, Bezru¢ova, Celakovského
a Krusnohorska. Soucasti je také doplnéni/rozsifeni stavajici zastavky v ulici Bezruova. Pfi realizaci je
nezbytnd soucinnost s dalSimi opatfenimi na pésich trasach.

AD 3) PRESTAVBA/DOPLNEN( VYBRANYCH NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH PRECHODU/MIST PRO PRE-
CHAZENI NA ZAKLADNI KOMUNIKACNI SiTI

Opatteni predstavuje prestavbu/doplnéni pfechodl pro chodce/mist pro prechazeni na nejvice dopravné
zatizenych komunikaci ZAKOS. Piednostné se jedna ulice Prazska, Skolni, Vinohradskd, K¥iva, Mostecka,
Lipska, Bfezenecka, 17. listopadu, Spoficka a Kadariska, v uhrnu se jedna o 20 lokalit. Dopravné bezpecnostni
rizika byly ddle identifikovany na dalSich 33 mistech v ulicich Edisonova, Kochova, Dukelskd, Vitézslava
Nezvala, Kosmonautd, Jiraskova, Bezrucova, Zahradni, Kostelni, Bfezovy vrch, Kamenna, Blatenska a dalsich.
Podrobnéji dle doloZzeného navrhu zékladni sité tras pési dopravy. DlleZité je uprednostnéni mist s vazbou
na zastavky MHD, pési trasy ke Skolnim a zdravotnickym zatizenim, nutnad je koordinace s dalSimi opatfenimi
na pésich trasach.

AD 4) REKONSTRUKCE/DOPLNEN{ VYBRANYCH NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH PESICH TRAS

Obsahem opatieni jsou rekonstrukce nevyhovujicich nebo doplnéni chybéjicich Usekl pésich tras (kategorie
prechod pro chodce/misto pro prechazeni a zastavka jsou feSeny samostatné) scilem dosazeni
bezbariérovosti, bezpecnosti a celistvosti zakladni sité. Pfednostné doporucujeme sledovat duleZité trasy
s vazbou na zastavky MHD, trasy ke skolnim a zdravotnickym zafizenim, pfipadné trasy podél dilezitych
komunikaci ZAKOS. Primarné se mlZe jednat napf. o nevyhovujici, az nebezpecny povrch komunikace,
dopravné rizikové Useky na komunikacich, kde se predpoklada spolecny pohyb chodcl a silni¢nich vozidel
nebo chybéjici Useky tras v ramci obytnych oblasti, které zajistuji ndvaznost na zastavky MHD. V Ghrnu se
jednd o zhruba 6,9 km tras, podrobnéji dle doloZzeného navrhu zakladni sité tras pési dopravy. Samostatnou
kapitolou jsou nevyhovujici Useky tras, resp. schodisté, které sice nenaplnuji bezbariérovost, nicméné jsou
nezbytné pro celistvost tras. V téchto pripadech se jedna predevSim u udrZzovani dobrého stavebné
technického stavu a zajistovani schidnosti téchto Usekd.

AD 5) REKONSTRUKCE NEVYHOVUJICICH ZASTAVEK MHD, 2. ETAPA; DOPLNENI BEZBARIEROVYCH
PRVKU

Opatreni navazuje na 1. etapu rekonstrukce zastavek MHD. K prestavbé je navrZeno celkem 9 nevyhovuijicich
zastavek/nastupist v ulicich Prazska, Na Morani, Dukelska a na pratahu silnice 1/13. Obsahem opatfeni je
rovnéz postupna modernizace zastavek s podminéné vyhovujicim hodnocenim se zamérenim na doplnéni
bezbariérovych prvkil, zejména pak vysku nastupni hrany, vizualné kontrastni a hmatové Upravy, véetné
pristupovych pésich tras k témto zastavkam. Nezbytna je soucinnost s dalSimi opatfenimi na pésich trasach,
pfi postupnych krocich doporucujeme zohlednit obrat cestujicich a aktudlni stav bezbariérovych prvki
jednotlivych zastavek.

AD 6) REALIZACE PESI ZONY V HISTORICKEM CENTRU MESTA, 2. FAZE PRESTAVBY

Vyhledovy zamér na realizaci pési zény v historickém centru mésta predstavuje dalsi vyrazné dopravni
zklidnéni na Uzemi centra mésta ve prospéch pési dopravy a pobytové funkce verejného prostoru. Navrh je
v textu popsan jako vyhledova alternativa rfeseni historického centra mésta, rozsah pési zony je popsan
v kapitole 10.2.1, nezbytnou podminkou je dostate¢na nabidka mist pro odstavovani a parkovani vozidel na
okraji zajmového Uzemi.

176



Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

AD 7) PRESTAVBA/DOPLNENI NEVYHOVUJ(CICH/CHYBEJ{CICH PRECHODU/MIST PRO PRECHAZENI NA
MK

Opatteni predstavuje dalsi postupnou fazi prestavby/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich pfechodl pro
chodce/mist pro prechazeni na mistnich komunikacich zajistujici ucelenou, v maximalni moziné mite
bezbariérovou sit tras pési dopravy. Na siti mistnich komunikaci se jedna orienta¢né o délku kolem 3,2 km,
resp. 210 lokalit. Také u téchto lokalit je dlleZité uprednostnéni mist s vazbou na zastavky MHD, pési trasy
ke skolnim a zdravotnickym zafizenim, nezbytna je koordinace s dalsimi opatfenim na pésich trasach.

AD 8) OPRAVA PODMINENE VYHOVUJICICH USEKU NA ZAKLADNI SITI TRAS PESi DOPRAVY

Oprava téchto uUsekl, véetné kategorie zastavka, predstavuje v Uhrnu priblizné 29 km tras. Jedna se o
dlouhodobou a systematickou cinnost zvysujici bezbariérovost a bezpecnost pésich tras a pési dopravy.
Cinnosti obsahuji nap¥. opravu nebo doplnéni bezbariérovych prvkl u prechodil pro chodce/mist pro
prechazeni a zastavek, prestavbu spolecnych stezek pro chodce a cyklisty v pfipadé vysokych intenzit provozu
nebo doplnéni nebo zménu DZ na komunikacich se spolecnym provozem chodcl a silni¢nich vozidel.
Podrobnéji dle doloZzeného navrhu zakladni sité tras pési dopravy.

10.3.2 Mésto Jirkov

Mésto Jirkov

Cislo |Nazev Horizont Zodpovédnost
1 Rozsifeni pési zény, dopravni zklidnéni centra mésta 2023 mésto Jirkov
2 Rekonstrukce/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich zastavek MHD 2023 mésto Jirkov
3 Pfestavba/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich pfechodd/mist pro pfechazeni na ZAKOS 2023 mésto Jirkov
4 Rekonstrukce/doplnéni vybranych nevyhovuji/chybéjicich/alternativnich pésich tras 2030 mésto Jirkov
5 Pfestavba/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich pfechodd/mist pro prechazeni na MK 2030 mésto Jirkov
6 Oprava podminéné vyhovujicich Usek(l na zakladni siti tras pési dopravy 2030 mésto Jirkov

Tabulka 44: Prehled opatieni na zlepseni podminek pési dopravy na tzemi mésta Jirkov

AD 1) ROZSIRENI PESI ZONY, DOPRAVNI ZKLIDNENI CENTRA MESTA

Stavajici pési zonu v rozsahu ulic Rooseveltova, Pricni a nameésti Dr. E. Benese navrhujeme rozsifit o ulice
Tyrsova a Kostelni. Opatfeni je popsano v kapitole 10.2.2. Rozhodujicim cilem opatfeni je dopravni zklidnéni
uvedenych ulic, coZz ma pfiznivy dopad na kvalitu a bezpecnost pési dopravy. Tento zamér vyzaduje doplnéni
nabidky v lokalité stavajici parkovaci plochy Méstské sklepy, coz obsahuje navrh feseni dopravy v klidu.

AD 2) REKONSTRUKCE/DOPLNEN{ NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH ZASTAVEK MHD

Jedna se o pokracovani probihajici modernizace zastavek MHD, v rdmci tohoto opatfeni je navrzeno resit 11
nevyhovujicich zastavek/nastupist v lokalitdich Biezenec, Cerveny Hradek a ulicich Novy Bfezenec,
Cervenohradecka, Jezerskd, Zajecicka a u viakové stanice Jirkov zastavka. Soucasti je také doplnéni 6 nastupist
v ulicich Bfezovy vrch a Palackého. Vystavbu novych zastdvek je nutné koordinovat s rozvojem sité MHD. Pfi
realizaci je rovnéz nezbytna soucinnost s dalSimi opatfenimi na pésich trasach.

AD 3) PRESTAVBA/DOPLNEN( VYBRANYCH NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH PRECHODU/MIST PRO PRE-
CHAZENI NA ZAKLADNI KOMUNIKACNI SITI

Opatteni predstavuje prestavbu/doplnéni pfechodl pro chodce/mist pro prechazeni na nejvice dopravné
zatizenych komunikaci ZAKOS. Pfednostné se jedna ulice AleSova, Jirdskova, Dvorakova, Chomutovska, silnice
11/251, ulice HrdinG, Pod Bfizami a Studentskd, v Ghrnu se jednd o 17 mist. Dopravné bezpecénostni rizika byly
dale identifikovany na daldich 15 mistech, konkrétné v ulicich Jezerska, Zajecicka, Cervenohradecka,
Palackého, Zizkova, Jindfiéskd a lokalitdch BFezenec a Cerveny Hradek. Podrobnéji dle doloZeného navrhu
zakladni sité tras pési dopravy. DUlezZité je upfednostnéni mist s vazbou na zastavky MHD, pési trasy ke
Skolnim a zdravotnickym zafizenim, nutna je soucinnost s dalsimi opatifenimi na pésich trasach.
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AD 4) REKONSTRUKCE/DOPLNEN{ VYBRANYCH NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH PESICH TRAS

Obsahem opatfeni jsou rekonstrukce nevyhovujicich nebo doplnéni chybéjicich usekl pésich tras (kategorie
pfechod pro chodce/misto pro prechdzeni a zastdvka jsou feSeny samostatné) scilem dosaZeni
bezbariérovosti, bezpecnosti a celistvosti zakladni sité. Pfednostné doporucujeme sledovat duleZité trasy
s vazbou na zastavky MHD, trasy ke skolnim a zdravotnickym zafizenim, pfipadné trasy podél dilezitych
komunikaci ZAKOS. Primarné se mlzZe jednat napf. o nevyhovujici, az nebezpecny povrch komunikace,
dopravné rizikové useky na komunikacich, kde se predpoklada spolecny pohyb chodcl a silni¢nich vozidel
nebo chybéjici Useky tras v ramci obytnych oblasti, které zajistuji ndvaznost na zastavky MHD. V Uhrnu to
predstavuje zhruba 4,5 km tras, podrobnéji dle doloZzeného ndvrhu zakladni sité tras pési dopravy.
Samostatnou kapitolou jsou nevyhovujici Useky tras, resp. schodisté, které sice nenaplfiuji bezbariérovost,
nicméné jsou nezbytné pro celistvost tras. V téchto pfipadech se jedna predevsim u udrZovani dobrého
stavebné technického stavu a zajistovani schiidnosti téchto Usekd.

AD 5) PRESTAVBA/DOPLNENI NEVYHOVUJ(CICH/CHYBEJ{CICH PRECHODU/MIST PRO PRECHAZENI NA
MK

Opatfeni predstavuje dalsi postupnou fazi prestavby/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich pfechodl pro
chodce/mist pro prechdzeni na mistnich komunikacich zajistujici ucelenou, v maximalni moziné mire
bezbariérovou sit tras pési dopravy. Na siti mistnich komunikaci se jedna orienta¢né o délku kolem 630 m,
resp. 50 lokalit. Také u téchto lokalit je dlileZité upfednostnéni mist s vazbou na zastavky MHD, pési trasy ke
Skolnim a zdravotnickym zafizenim, nezbytnd je koordinace s dalSimi opatfenim na pésich trasach.

v s

AD 6) OPRAVA PODMINENE VYHOVUJICICH USEKU NA ZAKLADNI SITI TRAS PESi DOPRAVY

Oprava téchto Usekd, véetné kategorii zastavka, pfechod/misto pro pfechazeni, pfedstavuje v Uhrnu ptiblizné
8,3 km tras. Jedna se o dlouhodobou a systematickou ¢innost zvysujici bezbariérovost a bezpecnost pésich
tras a p&si dopravy. Cinnosti obsahuji napt. opravu nebo doplnéni bezbariérovych prvkil u ptechodil pro
chodce/mist pro pfechazeni a zastavek, prestavbu spoleénych stezek pro chodce a cyklisty v pfipadé vysokych
intenzit provozu nebo doplnéni nebo zménu DZ na komunikacich se spole¢nym provozem chodcu a silni¢nich
vozidel. Podrobnéji dle doloZzeného navrhu zakladni sité tras pési dopravy.
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Links
Druh_pé&Si_doprava

— <undefined>

— Chodnik_stezka

----- Prechod_pfrechazeni
— Spoletnd_délena

— Pé&3i_obytna

— Komunikace_ostatni
— Zastavka

A

Obrdzek 117: Ndvrh tras zdkladni sité pési dopravy, druh/kategorie tras; tizemi mésta Jirkov
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Links
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— <undefined=
Vyhovuje
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— Nevyhovuje
— Alternativa_chybi

Obrdzek 118: Ndvrh tras zdkladni sité pési dopravy, hodnoceni stavu tras; uzemi mésta Jirkov

Zakladni sit tras pési dopravy - uzemi mésta Jirkov

. Rozsah a hodnoceni tras v km
Kategorie : —— : ; = Celkem
Vyhovuje Podminéné Nevyhovuje | Chybi/Alternativa
Chodnik/stezka 23,62 0,62 0,71 2,22 27,17
Délend/spolecna 1,32 1,10 0,00 0,43 2,85
Obytna/pési 0,97 0,00 0,00 0,46 1,43
Prechod/prechazeni 0,91 0,63 0,43 0,61 2,58
Komunikace/ostatni 0,00 5,44 0,45 0,18 6,07
Zastavka 0,32 0,48 0,10 0,05 0,95
Celkem 27,14 8,27 1,69 3,95 41,05

Tabulka 45: Bilance zdkladni sité tras pési dopravy na uzemi mésta Jirkov

RESENI CENTRA MESTA, PRISTUPOVE TRASY

Uzemi centra mésta Jirkov je vymezeno ulicemi Rooseveltova-Tyr§ova-Kostelni, rozhodujicim vefejnym
prostorem je pési zona, ktera zahrnuje ndmeésti Dr. E. BeneSe a ulice Rooseveltova a Pfi¢nd. Jsou zde
soustfedény rozhodujici sluzby jako Méstsky ufad, posta a kulturni a spolecenské aktivity.

Dostupnost centra mésta zajistuji pfistupové pési trasy z navazujiciho, pfevainé obytného Uzemi, mezi
nejdllezitéjsi patfi trasy v ulicich TyrSova, Rooseveltova, Alesova, Kostelni a Chomutovska. Na tzemi centra
mésta bezprostfedné navazuje prostor autobusového nadrazi. Mezi verejnd prostranstvi centra mésta
prindlezi také chodniky podél komunikaci, které jsou situovany vné Gzemi centra, jedna se o ulice Alesova a
Smetanovy sady.

Vedle dopravné zklidnéného prostoru pési zény je provoz v ulicich TyrSova, Kostelni a AleSova regulovan
dopravnim znaceni—zdéna 30, pfednost zprava a zdkaz stani mimo oznacena mista. Stavajici organizaci a fizeni
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dopravy na Uzemi centra mésta povazujeme za vyhovujici. Redeni dopravy v klidu pouze navrhuje zvy$enou
orientaci na rezidentni parkovani v zemi.

Nabizi se k diskusi alternativa rozsifeni stavajici pési zény o ulice/Useky ulic TyrSova a Kostelni. Tento zamér
vyzaduje doplnéni nabidky v lokalité stavajici parkovaci plochy Méstské sklepy, coz obsahuje navrh feseni
dopravy v klidu.

DALSi VEREJNA PROSTRANSTVI

Vramci zdkladni sité tras pési dopravy na Uzemi mésta Jirkov byla sledovana dalsi vyznamna verejna

prostranstvi, patfi mezi né zejména nasledujici:

- peési prostory, pfistupové trasy v lokalité autobusového nadrazi Jirkov, Zelezni¢ni stanice Jirkov, véetné
navaznosti do okolniho Uzemi a na zastdvky MHD

- peési prostory, pristupové trasy v lokalité Poliklinika Jirkov a dalSich vyznamnych zdravotnickych a
socidlnich zatizeni, véetné ndvaznosti na zastavky MHD

- pési prostory a trasy, véetné navaznosti na zastavky MHD v lokalité hibitova v ulici Zajecicka

- turistické p&%i trasy, nauéné trasy v lokalitach Cerveny Hradek, Bolebo¥, Viysokd Pec a dalsi.
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11. VLIV DOPRAVY NA ZIVOTNI PROSTREDI

V Uvodu predmétné kapitoly je nezbytné upozornit na rostouci vyznam tzv. Cisté mobility, kapitola 11.3, ktera
se vyraznym zpUsobem projevi v emisni produkci i hlukové zatézi z dopravy. V kontextu uvedeného mohou
byt vyhledové odhady, které nezohlednuji soucasné vyvojové trendy, zkreslujici az nepodlozené.

Pfedmétem kapitoly je zpracovani posouzeni emisni a hlukové zatéze ze silni¢ni dopravy a srovnani vyvoje
mezi vyhledovou dopravni situaci a vychozim stavem. Podkladem pro vypocet a modelovani emisni a hlukové
zatéze je dopravni model pro stavajici stav k roku 2018 a dopravni model vyhledového stavu roku 2030 pro
pasivni scénar vyvoje dopravy (predpoklad nardstu intenzit silniéni dopravy do roku 2030 je o cca 11 %).
Dlivodem tohoto pfistupu je snaha minimalizovat rizika pro pfipad, Ze se nepodafi bezezbytku naplnit
dohodnuty redlné optimisticky scénar v ostatnich oblastech udrzitelné mobility (pési a cyklistickd doprava,
MHD/VHD) a sou¢asné bude umoznén rozvoj individualni automobilové dopravy v intencich Uzemnich plant
a opatfeni navrzenych v ramci kapitoly 6.2.

Z vyse uvedenych ddvodul je predpokladem pro posouzeni negativnich vlivli vyhledového roku 2030 obecny
narlst negativnich vlivi z dopravy, coZ umoznuje zietelné zobrazit vliv rozvoje silni¢ni dopravy a efektivné
identifikovat kritické oblasti, zejm. v pfipadé obytnych casti podél zikladniho komunikacniho systému
(ZAKOS).

11.1 ORIENTACNI POSOUZENI EMISI ZE SILNICNI DOPRAVY

Cilem orientacniho vypoctu je srovnani vychoziho stavu a vyhledové dopravni situace pfi zachovani pfiblizné
srovnatelné technické Urovné silni¢nich dopravnich prostredkl. Orientacni vypocet emisi ze silni¢ni dopravy
byl proveden pro ZAKOS feSeného Uzemi. Za pomoci dopravniho modelu byl vyhotoven vypocet pro vychozi
rok 2018 (viz. Analyticka ¢ast) a ndsledné byl modelovan vyhledovy rok 2030, spolu se srovnanim obou
modell. Vypocet pro vyhledovou dopravni situaci zohledriuje vyhledové infrastrukturni zaméry a néktera
dopravné organizacni opatfeni ovliviujici pfedevsim plynulost dopravy.

Vypocet emisi ze silniéni dopravy byl proveden pro nasledujici znecistujici latky:

e oxid dusicity (NO,)
* tuhé znecistujici latky frakce PM1g

e tuhé znedistujici Iatky frakce PMy s
* benzo[a]pyren

Vypocet emisi pro sledované znecistujici latky byl proveden pomoci vypoctového programu MEFA (verze
2013). Pouzity vypoctovy program MEFA pokryva velké spektrum zdroja emisi spojenych s provozem
automobilové dopravy a umoznuje zohlednit vyvoj dynamické skladby vozového parku. Program vychazi z
databaze HBEFA , Handbook emission factors for road transport”, pficemz zohledniuje také dalsi zahrani¢ni
metodiky vypoctu emisi z dopravy (CORINAIR, COPERT), stejné tak i vysledky emisnich test( charakterizujicich
vozovy park Ceské republiky. Ve vypoétu emisi znetistujicich latek byly zohledn&ny nasledujici vstupni
parametry:

e kvalitativni charakteristiky paliv

e délka modelovanych useki

e podélny sklon vozovky komunikace

e rychlost pohybu dopravy

e plynulost provozu dopravy

e intenzita dopravy podle jednotlivych kategorii vozidel (OA, LNA, TNA, BUS)

e parametry pro vypocet viceemisi ze studenych start(, otér brzd a pneumatik
e klimatické charakteristiky zajmového Guzemi
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MAXIMALN{ PRIPUSTNE HODNOTY IMISI

Stanoveni nejvyssich pripustnych hodnot definuje zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, jeho imisni limity
jsou doloZeny v nasledujici tabulce.

PFipustna cetnost
Znefistujici latka Doba primérovani Imisni limit prekroeni za kalendafni
rok
Imisni limity
1 hodina 200 pg.m3 18
Oxid dusicity
1 kalendarni rok 40 pg.m3 0
ol 1 hodina 350 pg.m? 24
Oxid siricity
24 hodin 125 pg.m3 3
T ;
Oxid uhelnaty Maxuma n|‘del'iﬂl g 10000 pg.m-3 0
osmihodinovy primér
. 24 hodin 50 pg.m3 35
Castice PM1o
1 kalendarni rok 40 pg.m3 0
Castice PMys 1 kalendarni rok 25 pg.m3 0
Benzen 1 kalendarni rok 5 pg.m3 0
Olovo 1 kalendafni rok 0,5 pg.m?3 0
Imisni limity pro celkovy obsah zneé&idtujici latky v €éasticich PMy,
Arsen 1 kalendarni rok 6 ng.m3 0
Kadmium 1 kalendarni rok 5 ng.m-3 0
Nikl 1 kalendarni rok 20 ng.m?3 0
Benzo(a)pyren 1 kalendarni rok 1ng.m?3 0

Tabulka 46: Imisni limity pro ochranu zdravi podle zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi

11.1.1 Vysledky modelovani

Obecné plati, Ze hodnoty modelové vypoctenych koncentraci se lisi od koncentraci mérenych na stanicich
imisniho monitoringu pro nékteré znecistujici latky az fadové. Odlisnosti vysledki modelovych vypoctl a
mérenych hodnot znecisténi ovzdusi jsou zplsobeny nasledujicimi skuteénostmi:

e Jednd se o modelovy vypocet, ktery je zavisly na Uplnosti a presnosti zahrnutych mechanismu
rozptylu znecistujicich latek v atmosféfe a jejich parametrizace v modelu. Modelovy vypocet je
priblizenim skutecnosti nikoliv skute¢nosti samotnou.

e Odhady v popisu emisnich charakteristik zdroj:

o hodnoty intenzit dopravy, které vstupovaly do vypoctu, vyjadiuji provoz dopravy za 24 hodin
pro primérny pracovni den, ve skute¢nosti ma intenzita dopravy jistou variaci nejen béhem
dne, ale také béhem tydne a roku

o v modelu nejsou zahrnuty ,prechodné a kratkodobé” emisni zdroje souvisejici s vystavbou,
terénnimi Upravami, dalsi stavebni cinnosti, sezénnimi pracemi, napt. v zemédélstvi a
podobnymi aktivitami, které mohou vyrazné zvysit emise v dané lokalité.

e Popis rozptylovych podminek (do vypodtu vstupuje parametrizace pomoci ro¢ni stabilitni rizZice).

e Odhady v popisu emisnich charakteristik zdroju:

o prenos emisi z oblasti lezicich mimo zajmové Uzemi

o pozadova Uroven znecisténi

o znedistuji latky v ovzdusi vznikajici sekundarné fyzikalné-chemickymi procesy.

Pfes vySe uvedené nejistoty je modelovy vypocet pouZitelny a uZitecny zejména pro hodnoceni navrhu
z hlediska emisi zdopravy. VyuZzito bude predevsim srovnavacich/rozdilovych primérnych rocnich
soucasnych (viz. Analytickd ¢ast) a vyhledovych koncentraci znecistujicich latek. V pfipadé srovnani
modelovych scénafll je narlst emisi zobrazen ¢ervenou barvou a pokles zobrazen modrou barvou.
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EMISE Z DOPRAVY PRO ROK 2030 A SROVNANIi S ROKEM 2018
Oxid dusicity (NO,)
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Obrdzek 120: Rozdil priimérné ro¢ni koncentrace PM10 vlivem dopravy, rok 2018 vs 2030 (podrobnéji v priloze)

Nejvétsich koncentraci oxidu dusicitého je podle modelového vypoctu dosahovano v prostoru mezi
prutahem silnice 1/13 a okruzni kfizovatkou Lipska-Palackého. Obecné pak lze fici, Ze vyssich hodnot
koncentraci je dosahovéno v okoli pratahu /13, zejména na Gzemi mésta Chomutova.
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Rozdil pramérnych rocnich koncentraci doklada snizeni koncentraci zejména v prostoru mezi pritahem
silnice 1/13 a okruzni kfizovatkou Lipska-Palackého, obecné pak v prostoru pratahu I/13. Naopak ke zvyseni
znecdistujici latky dochazi v oblastech primyslovych zén, zejména Valcovny trub Chomutov.
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Obrdzek 121: Priimérné rocni koncentrace PM10 vlivem dopravy, rok 2030 (podrobnéji v pfiloze)
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Obrdzek 122: Rozdil prumérné roéni koncentrace PM10 vlivem dopravy, rok 2018 vs 2030 (podrobnéji v priloze)

Nejvétsich koncentraci tuhé znedistujici latky frakce PM10 je podle modelového vypoctu dosahovéano v okoli
komunikace 1/7, k vyssim koncentracim také dochazi v prostoru mimouroviové kfizovatky 1/13 — Lipska,

okruzni kfizovatky Lipska-Palackého a okoli pratahu I/13.

Rozdil prdmérnych rocnich koncentraci doklada snizeni koncentraci zejména v centradlni cCasti mésta
Chomutova. Pokles je patrny i v prostoru mimouroviiové kfizovatky 1/13 — Lipska. Naopak ke zvyseni
znedidtujici latky dochazi v prostoru nové navrhovanych dopravnich staveb dle UP.
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Obrdzek 123: Priimérné rocni koncentrace PM2,5 vlivem dopravy, rok 2030 (podrobnéji v pfiloze)
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Obrdzek 124: Rozdil prumérné roéni koncentrace PM2,5 vlivem dopravy, rok 2018 vs 2030 (podrobnéji v priloze)
Nejvétsich koncentraci tuhé znecistujici latky frakce PM2,5 je podle modelového vypoctu dosahovano

v prostoru mimoduroviiové krizovatky 1/13 — Lipskd a okruini kfizovatky Lipska-Palackého, k vyssim
koncentracim pak dochazi v okoli pratahu 1/13 a komunikace 1/7.
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Rozdil primérnych ro¢nich koncentraci doklada ve vyse uvedenych lokalitach sniZeni koncentrace PM2,5

(vyjma komunikace 1/7) déle pak plosné snizeni koncentrace v centrélni ¢asti mésta Chomutova. Naopak ke
zvy$eni znedistujici latky dochazi v prostoru nové navrhovanych dopravnich staveb dle UP.

Benzo[a]pyren

.ILegm e

Priimémé roéni koncentrace benzo[a]pyrenu [ng/m’] \\-, L
] 0.000-0.005 et -
[ 00080010 'i'u‘” o

[ 0011 -0020 B0ty
[Jooz1-0030 I L
[Jo031-0040 FFd.

[]0.041-0.

4 -

o

& | Eh"l{ul‘
o SOMan
-

“-Qm ?’-'F'd o

322 ¢

_— S i By
e SN ira ol nici..

Legenda
Rozdil pramérnych roénich koncentraci benzo[a]pyrenu [nglm’]
[ -0.040 - -0.020
[ ]-0ot9--0010
[ -0.009-0.000 e )
[ o.001-0010 . 18
[Joot1-0020 +a80 — X~ i
[ 0021 - 0.040 i iz"é, P Kamén”é’ :
[ Hranicsobce AN fe{enackgj e }
mATL = - u&‘;l:ﬂ‘(fy." (‘.\_‘\: \ “Zéﬁéf’ “n "_"{'(\;‘1', % \_ A
# +55p SN o836 S\ NN éii)‘:‘\;"“l CAL

Strazig e

>

A ]

Cosmayicy 42 e =
i R £7/1 Chomyy \_/(\
Thimutgys ) 5534‘5;/ h elky kus \

6205‘99

ey

Obrdzek 126: Rozdil primérné roéni koncentrace benzo[a]pyrenu vlivem dopravy, rok 2018 vs 2030 (podrobnéji v priloze)
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K nejvétsim koncentracim benzo[a]pyrenu podle modelového vypoctu dochdzi v prostoru mimodurovriové
kfizovatky 1/13 — Lipska, k vyznamnym koncentracim dochazi pak v prostoru mimourovrové kfizovatky 1/13
— Moravska — Bfezenecka.

Rozdil pradmérnych rocnich koncentraci doklada snizeni koncentrace benzo[a]pyrenu v prostoru
mimouroviové kfizovatky I/13 — Lipska a Mostecka-Premyslova.

Naopak ke zvyseni znedistujici latky dochazi v prostoru mimourovriové kfizovatky 1/13 — Pise€na a v prostoru
nové navrhovanych dopravnich staveb dle UP. Obecné zvy3eni koncentrace zne&istujici latky na celém
feSeném Uzemi je zpUsobena predpokladanym narlstem automobilizace.

11.2 ORIENTACNI POSOUZENI HLUKU ZE SILNICN{ DOPRAVY

Evropska ufadovna Svétové zdravotnické organizace povazuje snizeni hlu¢nosti v sidlech za jednu z priorit. V
publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zplUsobuje vzestup stresovych hormonl a Ze z fady
novych evropskych vyzkumnych studii plyne zavér: jestlize stfedni hodnota dopravniho hluku ptesahne v
ekvivalentni hladiné hodnotu 65 dB ve dne a 55 dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a
dalsich srde¢né cévnich poruch o pfiblizné 20 %.

Pro feSené Uzemi mést Chomutova a Jirkova byl orienta¢ni vypocet hluku ze silni¢ni dopravy proveden za
pomoci dopravniho modelu, a to pro vychozi stav roku 2018 (viz. Analyticka ¢ast) a pro vyhledovou dopravni
situaci roku 2030, véetné srovndani s rokem 2018. Vypocet pro vyhledovou dopravni situaci zohlednuje
potencidlni zménu mobility, vyhledové infrastrukturni zaméry a nékterd dopravné organizacni opatreni
ovliviujici pfedevsim plynulost dopravy.

Vypocet hlukové zatéze je proveden dle metodiky ,Vypocet hluku z automobilové dopravy — aktualizace
metodiky Manudl 2018“. Vysledné hodnoty hluku v nasledujicich obrazcich a pfilohach odpovidaji zakladni
ekvivalentni hladiné akustického tlaku (dB; dale jen hluk) ve vzdalenosti 7,5 m od osy komunikace, pro denni
obdobi od 6:00 do 22:00 hodin.

Vychozi predpoklady vypoctu jsou nasledujici:

= rychlost dopravniho proudu byla odvozena z modelu dopravy pfti vyuZiti kapacitné zavislého
zatéZovani

= podil ndkladni dopravy a hromadné dopravy byl odvozen z dostupnych dat a dopravnich prizkumu
na kfizovatkach a kordonu mésta s rozdélenim podle jednotlivych kategorii vozidel (OA, LNA, TNA,
BUS)

= zohlednény byly navrZené trasy nakladni dopravy a jednotlivd omezeni

= hluk byl odvozen pro komunikace spadajici do ZAKOS

= nezohlednén byl druh a kvalita krytu vozovky, podélny sklon nivelety komunikace a Sitka pozemni
komunikace.

MAXIMALNI PRIPUSTNE HODNOTY HLUKU ZE SILNICNI DOPRAVY
Stanoveni nejvyssi pfipustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zdkladni hladiny hluku Laeq, T = 50 dB a
korekci pfihlizejicich k mistnim podminkam a dobé.

Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chrdnéném venkovnim
prostoru jsou podle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci,
pro zakladni hladinu nasledujici.

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1) 2) 3) 4)

ChranenY ve,nkovrlll prolstcv)r st?v?b Iluzkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chvr,anelnyvvenIfO\I/nl lprostor IGzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chranény kovni t tatnich staveb

ané Yven 0\,/n| pros o,r ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor
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Tabulka 47: Korekce pro stanoveni hygienickych limitu hluku v chrdnénych venkovnich prostorech staveb a v chrdnéném
venkovnim prostoru

) Pouzije se pro hluk z provozu staciondarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné préce,
zejména rozradovani a sestavu nakladnich viakd, prohlidku viaki a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pri¢ita pro noéni
dobu dalsi korekce +5 dB.

2 PouZije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a ucelovych komuni-
kacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi.

3 Pouzije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v tzemi, kde
hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunika-
cich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4 Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfricita dalsi
korekce -10 dB.

Hodnoty hluku plsobeného dopravou na pozemnich komunikacich pro pouziti dalsi korekce + 5 dB podle §
12 odst. 6 véty treti:

Pozemni komunikace Doba dne Laeq,7 [dB]
. L . Denni 65
Dalnice, silnice I. a Il.tf., mistni komunikace I. a II.tf. —
Nocni 55
L L. . Denni 60
Silnice IIl. tF, mistni komunikace Ill.tF. a G€elové komunikace —
Nocni 50

Tabulka 48: Hygienické limity hluku v chrédnénych venkovnich prostorech staveb a v chrdnéném venkovnim prostoru

Nafizeni vlady 217/2016 Sb., ze dne 15.6.2016, kterym se méni nafizeni vlady ¢islo 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred neptiznivymi ucinky hluku a vibraci, stanovuje hygienické imisni limity hluku a zavadi pojem ,,stara
hlukova zatéz” a jeji pouZiti. Starou hlukovou zatézi je hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahach, ktery
existoval jiz pred 1. lednem 2001 a prekracoval hodnoty hygienickych limitl stanovené k tomuto datu pro
chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby. Vzhledem k absenci potfebnych dat nebyl
pojem staré hlukové zatéze uvazovan.

Pozndmka 1: Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uZivany k rekreaci, sportu,
léceni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemki a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem
staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro Skolni a predskolni vychovu a pro
zdravotni a socidlni ucely, jakoZ i funkéné obdobnych staveb.

Pozndmka 2: Evropskd ufadovna Svétové zdravotnické organizace povaZuje snizeni hlucnosti v sidlech za jednu z priorit.
V publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zptsobuje vzestup stresovych hormont a Ze z rady novych
evropskych vyzkumnych studii plyne zavér: jestlize stfedni hodnota dopravniho hluku presdhne v ekvivalentni hladiné
hodnotu 65 dB ve dne a 55 dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a dalSich srdecné cévnich poruch o
priblizné 20 %.

11.2.1 Vysledky modelovani

Jedna se o hluk z automobilové dopravy a zjisténé hodnoty nelze pfimo porovnavat s limity na vybranych
typech chranénych venkovnich prostor, nicméné vyrazné prekroceni hodnot limitd pro danou lokalitu
indikuje mozny problém. Podle miry prekroceni je pak doporuceno zpracovani podrobnéjsi hlukové studie,
kterd bude moci objasnit do jaké miry je ovlivnéno pohodli obyvatel (v pfipadé nemocnic také pacientd)

ces

Zijicich v blizkosti dané komunikace.
Pfi modelovani hluku nebyl brany v potaz nasledujici charakteristiky komunikaci:

= druh a kvalita krytu vozovky
= podélny sklon nivelety komunikace
= S§itka pozemni komunikace.
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Pfes vySe uvedené chybéjici parametry je modelovy vypocet pouZitelny a uzitecny zejména pro hodnoceni
navrhu z hlediska hlukového zatiZzeni dopravou, vyuZito bude predevsim srovnéavacich/rozdilovych

s v

ekvivalentnich hladin akustického tlaku z dopravy pro soucasny (viz. Analyticka ¢ast) a vyhledovy stav.

HLUK Z DOPRAVY PRO ROK 2030 A SROVNANI S ROKEM 2018
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Obrdzek 127: Ekvivalentni hladina akustického tlaku z dopravy pro denni dobu [dB], stav roku 2030 (podrobnéji v priloze)

Zjisténé hodnoty hluku v nasledujicich lokalitach, které je kvali vyssim hladindm akustického tlaku (viz vyse
maximalni hodnoty) vhodné zaradit do podrobnéjsi hlukové studie:

* nejvyssich hodnot hluku je obecné dosahovano na pritahu silnice 1/13, kdy se hluk na nékterych jeho
usecich pohybuje aZ okolo 69 dB — na urovni ulice Kyjicka okolo 70 dB
* hodnot nad 65 dB je dosazeno v Useku mezi MUK I/13 - ul. Farského a dale na silnici I/7

Pro nasledujici srovnavaci kartogram plati, Ze zobrazend barva naleZi té varianté (rok 2018 vs 2030), kterd ma
pro danou komunikaci pfi srovnani vétsi hodnotu hluku a soucasné plati, Ze uvedené hodnoty znaci rozdil
hladin hluku. Srovnani mohlo byt provedeno pouze na komunikacich, pro které je v ramci dopravniho modelu
k dispozici stav dopravy jak v roce 2018, tak i v roce 2030, coZ znamena, Ze zde chybi Useky nové navrzenych

dopravnich staveb pro rok 2030.
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Obrdzek 128: Rozdil ekvivalentni hl. akustického tlaku z dopravy, denni doba [dB], rok 2018 vs 2030 (podrobnéji v priloze)

K vyznamnéjsimu snizZeni hluku (o vice nez 1 dB) oproti roku 2018 dochazi:

e komunikace Mostecka (2-3 dB),
e 1l/251, Bfezovy vrch (cca 2dB)

K vyznamnéjsimu zvySeni hluku (o vice nez 1 dB) oproti roku 2018 dochazi:

e Pisec¢na (cca 2 dB)
e Pod Bfizami, 111/00733 (cca 1,5 dB)
* sbérnd komunikace Vinafic, I111/25114, 111/2521, 111/2525, 111/2528 111/25220 (cca 1 dB)

11.2.2 Opatreni na omezeni hluku

MozZna opatfeni na omezeni hluku Ize obecné rozdélit do tfi zakladnich skupin — omezeni zdroje, vloZeni
prekazky k Sifeni a opatfeni na chranéném objektu. V tomto zjednoduseném pfristupu se pojednava jen o
omezeni zdrojl z dopravy. Do této skupiny patfi systémové zmény, které pozitivné ovliviuji dopravni rezim
jako napt. dopravni zklidriovani, podpora verejné hromadné dopravy a cyklistické dopravy, opatieni na
zvyseni bezpecnosti pési dopravy a dalsi.

DalSimi opatfenimi je zvySovani kvality vozového parku. Jedna se o dlouhodoby proces, kdy postupné dochazi
ke zlepseni technickych parametr(l vozidel a k poklesu mérnych emisi zplodin a hluku a do popfedi se
dostanou aspekty "prostorové" — zabor Uzemi pro dopravni plochy a "délici" efekt dopravy v izemi. V tomto
segmentu se pro vyhledové obdobi oéekavaji vyrazné zmény ve zlepseni situace z titulu dynamického rozvoje
tzv. Cisté mobility.

Samostatnou kapitolou je vyuzivani tlumivych typl vozovkovych krytl. Jednad se princip "drendaznich"
Ziviénych smési, v nichz chybi asfaltova vyplii mezer. Smés tvofi pérovitou konstrukci, v niz se jednotliva zrna
navzajem o sebe opiraji a jsou spojena specidlnimi modifikovanymi asfalty. Pérovitost Zivicné vrstvy prispiva
k pohlceni casti hlukové energie. Podle zahranicnich zkuSenosti vykazuji tyto typy Zivicnych krytQ pfi
rychlostech okolo 50 km/hod. Gtlum 2-3 dB(A).

11.3 CISTA MOBILITA, NiZKO EMISNI ZONY

Narodni akéni pldn Cisté mobility (dale jen NAP CM) pro obdobi 2015-2018 s vyhledem do roku 2030 vychazi
z pozadavku smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva na pfijeti pfislusného
vnitrostatniho ramce politiky pro rozvoj trhu alternativnich paliv v odvétvi dopravy a pfislusné infrastruktury.
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

NAP CM se zabyva elektromobilitou, CNG, LNG a v omezené mife rovnéZ vodikovou technologii (resp.
technologii palivovych ¢lank).

Akéni plan definuje nésledujici zakladni energetické, environmentalni a dopravné-politické cile CR:
* sniZzeni negativnich dopad(i dopravy na Zivotni prostfedi, zejména pokud jde o emise latek
znecistujicich ovzdusi a emise sklenikovych plyn(
e snizeni zavislosti na kapalnych palivech, diverzifikace zdrojového mixu a vyssi energeticka ucinnost v
dopravé.

NAP CM se zabyva vychodisky, strategickymi a specifickymi cili, harmonogramem realizace, opatfenimi a
monitoringem a hodnocenim v oblastech:

e vozidla na elektricky pohon

e vozidla na zemni plyn a dalsi plyny

e vodikovou technologii v dopravé

e kapalna biopaliva.

Stav vyuziti elektromobility a pohonu na CNG dokumentuji nasledujici obrazky. V pfipadé dobijecich stanic
se do roku 2020 predpoklada dobudovani 1300 dobijecich bodd, v zajmovém Uzemi se bude pravdépodobné
jednat o dobijeci body v lokalité silnic 1/7 (D7) a 1/13. Dale se predpokladaji dobijeci body ve velkych
nakupnich centrech, koncepce feseni infrastruktury v lokalitdch bydleni neni zatim doreSena. Pravé tento
segment predstavuje vyznamny potencidl samospravnych organ( v podpore Cisté mobility.

V soucasné dobé existuje v zajmovém Uzemi mést Chomutov a Jirkov jeden dobijeci bod, v ulici Zborovska,
pred Magistratem mésta Chomutov, dalsi nabijeci stanice je k dispozici v prostoru nakupniho centra Globus.
PFipravuji se také dobijeci body v CSPH ul. Spofickd a na prdtahu silnice I/13. Nejbliz§imi dal$imi jsou
elektrarna Prunérov, HruSovany a autodrom v Mosté.

Obrazek 27 Vymezeni lokalit paterni sité dobijecich stanic

SILNIENE A DALNICNI siT ¢R " N ——

Obrdzek 129: Vymezeni lokalit pdterni sité dobijecich stanic /zdroj: Ndrodni akéni pldn Cisté mobility
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Obrdzek 130: Soucasny stav dobijecich stanic v Sirsim zdjmovém uzemi/zdroj: EVMAPA

Z pohledu mést Chomutov a Jirkov doporucujeme pokracovat ve vyhledové orientaci v uplatfiovani a Sirsi
podpory elektromobility. Jedna se napf. o dalsi rozvoj Cisté mobility v rdmci MHD provozovanim trolejbusové,
pfipadné hybridni dopravy na Uzemi obou mést, budovani nebo pobidky k rozvoji potifebné infrastruktury
zejména v lokalitdch hromadného bydleni. Upozoriiujeme, Ze pfi rozvoji infrastruktury je rovnéz vhodné
zapracovat prislusny obsah smérnice EU 2018/844, zejména C¢lanek 8 — Technické systémy budov,
elektromobilita a ukazatel pfipravenosti budov pro chytra reseni.

,

Dalsimi konkrétnimi opatfenimi mohou byt vyhrazena parkovaci a odstavna stéani, pfipadné i osvobozena od
zpoplatnéni, coz Uzce souvisi s feSenim dopravy v klidu.

Pro srovnani uvadime zemé s nejvy3im podilem prodanych elektromobil(l za rok 2018, v pfipadé Ceské
republiky se jednd o podil méné nez 0,3 % (Zdroje: www.elektrina.cz, ¢lanek z 5.10.2019, CDV v.v.i).

Zemé s nejvétsim podilem elektromobilu na nové prodanych
vozidlech (2018)

Norsko
Island
Svédsko
MNizozemsko
Finsko

Cina

Portugalsko

Svycarsko JERIH

Rakousko X

Valka Britanie

0.0% 10.0% 20,0% 30,0% 40.0%

U pohonu na CNG se predpoklada do roku 2025 dobudovani plnicich stanic na Gzemi CR do celkového poctu
300 (vCetné neverejnych). V soucasné dobé je na freseném Uzemi mést Chomutov a Jirkov jedna plnici stanice
v aredlu DPCHJ, u obchodni zéony Otvice. Nejblizsi dalsi jsou situovany v Litvinové, ¢asti Zaluzi a ve mésté
Most. Ve méstech Chomutov a Jirkov se Cistd mobilita vtomto segmentu v souc¢asné dobé aplikuje a rozviji
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

predevsim v oblasti méstské hromadné dopravy, kdy provoz autobusové dopravy je zaloZen na pohonu CNG,
s cilem jeho dalSiho rozsitfovani.
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Obrdzek 131: Plnici stanice CNG — cilovy stav /zdroj: Ndrodni akéni pldn Cisté mobility
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Obrdzek 132: Soucasny stav CNG stanic v Sirsim uzemi /zdroj: CNG4you

NizKO EMISNi ZONY

Nizkoemisni zony (NEZ) jsou oblasti obce, do kterych maji omezen vjezd vybrané emisni kategorie silni¢nich
vozidel. Vyhlaseni NEZ prispiva ke snizeni znecisténi ovzdusi v lokalitach, kde jsou lidé skodlivinami v ovzdusi
pochazejicimi z dopravy nejvice ohroZeni a kde je nutné o to dliraznéji zlepsovat celkovou kvalitu Zivota.

Podminky pro zavedeni NEZ stanovuje zdkon o ochrané ovzdusi ¢. 201/2012 Sb., v platném znéni (déle jen
»zakon o ochrané ovzdusi“). NEZ Ize vyhlasovat na Uzemi obce nebo jeji ¢asti. Nizkoemisni zony Ize vyhlasovat
ve zvlasté chranénych Gzemich, lazeriskych mistech a v Uzemi, kde doslo k prekroceni nékterého z imisnich
limit(. Soucasné plati, Ze musi existovat objizdna trasa vedouci po komunikaci stejné nebo vyssi tridy, ktera
se nachazi mimo NEZ a zaroven nevede pres zastavéné Gzemi této nebo sousedni obce. Pokud je splnéna tato
podminka, mGze rada obce vyhlasit na svém Uzemi formou opatfeni obecné povahy tzv. nizkoemisni zénu. V
opatreni obecné povahy je pak specifikovano, které kategorie silni¢nich vozidel maji omezen vjezd do NEZ,
ktera silni¢ni vozidla maji pfipadné udélenou vyjimku z tohoto omezeni, ¢i zda mUze dojit ke zpFisnéni rezimu
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v NEZ v pripadé vyhlaseni smogové situace. V praxi by se nemélo jednat pouze o samostatné opatreni. Aby
byl dosazeny efekt co nejvyssi, nizkoemisni zény by mély byt soucdsti vétsiho uceleného souboru opatreni.

Podle § 5, odstavec 2)

(2) Posuzovani a vyhodnoceni Grovné znecisténi se provadi pro Uzemi vymezené pro Ucely posuzovani a fizeni
kvality ovzdusi (dale jen ,z6na“) a pro zénu, ktera je méstskou aglomeraci s po¢tem obyvatel vys§im nez
250000 (dale jen ,,aglomerace”). Seznam zdén a aglomeraci je uveden v pfiloze €. 3 k tomuto zdkonu.

Priloha €. 3 k zakonu £. 201/2012 Sh.

Seznam zon a aglomeraci

ZonalAglomerace Kad zonylaglomerace”
Aglomerace Praha CZ01
Zéna Stredni Cechy CZ02
Zaéna Jihozapad CZ03
Zana Severozdpad CZ04
Zana Severovychod CZ05
Zdna Jihovychod CZ06Z
Aglomerace Brno CZ0eA™)
Zdna Stredni Morava czo7
Zana Moravskoslezsko CZ08Z
Aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek CZ08A™

Tabulka 49: Seznam zén a aglomeraci dle zdkona o ochrané ovzdusi

vevos

Na dalSich radcich jsou uvedeny nejvyssi prdméry rocnich prdmérnych koncentraci znecistujicich latek
benzen, PM2,5, PM10 a NO2 v letech 2014-2018 pro Uzemi mést Chomutov a Jirkov a imisni limity, které
stanovuje pftiloha ¢. 1 zakona.

Situace pro tyto vybrané latky jsou nasledujici:

=  benzen; prlimér za 1 kalendafni rok stav. 1,1 pug/m3 limit 5 pg/m3

= (Castice PM2,5; primér za 1 kalendarni rok 18,6 ug/m3 25 ug/m3
= (Castice PM10; primér za 1 kalendarni rok 25,5 ug/m3 40 pg/m3
= oxid dusicity; prdmér za 1 kalendarni rok 18,9 ug/m3 40 pg/m3.

Z vyse uvedenych imisnich koncentraci Ize odvodit, Ze na feSeném Uzemi mést Chomutov a Jirkov nedochazi
k prekroceni jejich limitG. V Ceské republice ani v ostatnich evropskych zemich neexistuji pravidla pro vybér
oblasti tvoticich NEZ. Urceni jejich podoby je zcela v pravomoci mistni samospravy. Pfi vybéru oblasti je pouze
nutné dodrzet podminky dané zakonem, tj. prekracovani imisnich limitd a zajisténi adekvatni objizdné trasy.
V pripadé center mést a pamatkovych zén byva obvykle zaveden soubor dalsich dopravnich omezeni jako
napriklad zdkaz vjezdu motorovych vozidel a dalsi.

Dalsi nezbytne podminky a kroky pro zavedeni NEZ:
studie proveditelnosti
objizdné trasy
parkovisté na okraji NEZ s vazbou na pési dostupnost, dostupnost MHD
organizacné-technicka opatreni (informacni a platebni systém, dopravni znaceni, atd.)
dotéené druhy vozidel, pravidla/vyjimky pro vjezd, dozor
monitoring, hodnoceni dopadd, aktualizace
vyzkum vefejného minéni, informovanost verejnosti a propagace
odsouhlaseni, nafizeni o vyhlaseni, podani informace MZP.

V zahranici se obvykle NEZ zfizuji ve méstech nad 100 tis. obyvatel, nicméné napf. v Dansku jsou NEZ
zavedeny i ve méstech nad 14 tis. obyvatel, jedna se vSak o zony s omezenim nakladnich vozidel a autobusl
nad 3,5 tuny.

S ohledem na dopravné urbanistické usporadani reSeného Uzemi mést Chomutov a lJirkov, na rozsah a
dopravni obsluhu centra mést, v€etné navazujictho Uzemi, na navrhované zaméry v rozvoji dopravni
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infrastruktury a organizovani automobilové dopravy, véetné ndkladni a na prestavbu nebo Upravy feseni
dopravy v klidu v obou méstech se domnivdme, Ze zavedeni NEZ neni opodstatnéné a nebude pro Zadné
z mést prinosné. Naopak prinosem muzZe byt synergie opatfeni jako napf. prevedeni nakladni dopravy na
realizované nebo pfipravované objizdné trasy, homogenizace pritahu silnice 1/13, dalsi ekologizace MHD,
feSeni dopravy v klidu s vétsi orientaci na rezidentni parkovani a systém zachytnych parkovist, véetné
navadéni vozidel v pfipadé mésta Chomutov nebo mozné zklidnéni dopravy a ndmésti 1. maje v centru mésta
Chomutov.
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12.  NAVRH A SLEDOVANI INDIKATORU, IMPLEMENTACE A PROCESNI

RIZENT

Indikatory slouZi pro kvantifikované sledovani plnéni strategickych cil(i a opatfeni. Navrhova ¢ast obsahuje
indikatory vysledku a ucinku a indikdtory vstupu a vystupu. Vstupni indikatory, resp. finanéni objemy jsou
stanoveny pro jednotlivd opatfeni v navrhové ¢asti v ramci dil¢ich akcnich pland. Kazdy indikator ma
stanovenou jednotku, vychozi stav, ocekdvany vyvoj, pfipadné ocekavanou hodnotu a zplsob méfeni.
Indikdtory byly zvoleny tak, aby jejich vychozi hodnota byla stanovena na zadkladé analytické ¢asti
dokumentace. Dulezité je, aby soucasti komplexniho hodnoceni bylo také hodnoceni strategie vyvoje.
Vychozi stav je hodnota roku 2018/2019, pro rok 2030 je uveden pouze o¢ekavany vyvoj. Akéni plany do roku
2023 doporucujeme vyhodnocovat pouze na zakladé vécného plnéni.

INDIKATORY VYSLEDKU A UCINKU

Indikator

Jednotka

Vychozi stav

Ocekavany vyvoj do
roku 2030

Zpusob méfeni

Mobilita, dostupnost a t€innost prepravy

a Zeleznicnich stanicich

Prepravni vykony DPCHJ

Pocet uZivatell IDS

parkovani

Efektivita parkovacich stani

Pocet osob odbavenych na zastavkach MHD

Doba stravena v prostifedcich MHD/VHD

Pocet uzivatelli zapojenych do systému

Vyvoj motorizace a automobilizace

Pocet osob nastupuijicich za 24h

Pocet prepravenych osob (meziro¢ni

zména)

Priimérny cestovni ¢as v sitit MHD/VHD

Jizdni doklady v tarifu IDS, trzby

Pocet vydanych R/A karet za rok

Pocet registrovanych vozidel za rok

VytiZzenost v béZzny pracovni den

stagnace/zvyseni

stagnace/zvyseni
snizeni
zvyseni
zvyseni
zvyseni

zvyseni

Nastupy z odbavovaciho
systému, informace dopravcd

Ro¢ni zprava DPCH)J

Analyza stavu, jizdni Fady,
model dopravy

Roéni zprava DUK
Databaze R/A karet, data
parkovaciho systému
Registr motorovych vozidel
MD CR

Analyza dat parkovaciho
systému

Dopravni bezpeénost, kvalita Zivota

dopravé

dopravy

uzemi

paliva

Pocet usmrcenych a téZce zranénych v

Pocet nehod cyklistd a chodcu
Pocet hlasenych kradezi kol na Uzemi mésta

Pocet cest vykonanych udrzitelnymi druhy

Uroveri hluku a emisi z dopravy

Pocet nakladnich vozidel v zastavéném

Pocet usmrcenych a téZce zranénych osob

za rok)

Pocet nehod cyklistd a chodct za rok

Pocet hlasenych kradezi za rok

Pocetosob v cyklistické a pési dopraveé za

16h

Hodnoty hluku a emisi ve dne a v noci

Intenzita nakladni dopravy za 24h

alternativni paliva

Pocet registrovanych vozidel na alternativni Pocet registrovanych vozidel na

snizeni

snizeni

snizeni

zvySeni

snizeni

snizeni

zvyseni

Statistika nehodovosti
PCR/IDVM
Statistika nehodovosti
PCR/JIDVM

Statistika PCR

Dopravni prazkumy na
vybranych profilech
Vypocty v dohodnutych
profilech

Data z CSD RSD CR, vybrané
profily

Registr motorovych vozidel
MD CR

Tabulka 50: Ndvrh indikdtort vysledku a ucinku a zplsoby méreni
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INDIKATORY VSTUPU A VYSTUPU

Indikator

Jednotka

Vychozi stav

Ocekavany vyvoj do

Zpusob méreni

mésta

Financni vydaje na obnovu a rozvoj
komunikaci

Alokované financni vydaje na obnovu a
rozvoj komunikaci pro chodce a cyklisty za
rok

roku 2030
Mobilita, dostupnost a tGiinnost pfepravy
Pocet ki ych Usekd tras, cyklostezek, k ych Usekd tras, cyklostezek, L, .
001.3 . mlnovyc tjse G tras, cyklosteze m rﬁoyycl usekd uras cyklosteze| Zvygeni Pasport MK, GIS, projekty
cyklistickych pruhl cyklistickych pruhli za rok
Poéet novych pfechodu pro chodce, mist L ; .
Pocet odstranénych bariér pési a cyklistické . y p X .p , .. . e, Verejny mapovy zdroj
pro pfechazeni a cyklistickych prejezdu za Zvyseni ) , )
dopravy rok informaci, projekty, GIS
Pocet zastavek MHD/VHD bezbarié ych
Pocet bezbariérovych a inteligentnich (?ce 'zas av’e ) / ez' ar|er0vyc” . P )
, a inteligentnich s informacemi pro cestujici ZvySeni Inventarizace DPCHJ
zastavek
za rok
. km2 ploch bydleni a planovanych ploch
Plocha bydleni a vyroby dle UP bez obsluhy P , v P , veh p o o vy v i
bydleni bez obsluhy ze zastavky MHD do Snizeni Priibézné (UP)
MHD/VHD
400m
Pocet parkovacich stani vyhrazenych pro Pasport MK, GIS, verejna
p- v venp Pocet vyhrazenych parkovacich stani Zvyseni P ) X )
carsharing mapova databaze
Dopravni bezpecnost, kvalita Zivota
km2/km k ikacis d i P t MK, GIS, vefejnd
Plocha z6n 30 nebo obytnych ulic m /vm’ omunrkact s dopravnim Zvyseni aspor’ ) verena
zklidnénim mapova databaze
Pocet nebezpecnych pfechodu a mist pro Pocet pfechodtl a mist pro prechazenina Sniseni Pasport MK, GIS, verejna
prechazeni silnicich a vybranych MK mapova databaze
, ; . Délka km vystavénych novych chodnikd, Y, Pasport MK, GIS, vefejna
Délka novych chodnik Y ’ s Zvyseni ) ,
véetné podilu na celkové délce mapova databaze
Seminare k nehodovym lokalitdm a pfi¢inam Pocet seminafu za rok k lokalitdm s ,
., . . . i Zprava BESIP a MP
nehod se zranénim nehodovosti a zranénim k prevenci
Image mésta, propagace
Aktualizovany plan investi¢nich akci Pocet dokumentu verejné dostupnych na . .
. , Y . , Web, tisk, sité
(zasobnik) webu mésta aktualizovanych k 31.12.
Pocet nezverfejnénych dokumentaci Pocet nezvefejnénych a pofizenych
Sy jneny , jneny ,vp, v Web, tisk, sité
komunikacnich staveb dokumentaci v kalendainim roce
Pocet ¢lank( o dopravni strategii mésta Pocet ¢lankl vydanych za rok Zvyseni Tisk
Propagace uzivani udrzitelné dopravy Alokované prostredky mésta v K¢ Zvyseni Rozpocet mésta
Propagace dopravné turistického potencidlu , . . . e . .
Alokované prostfedky mésta v K¢ Zvyseni Rozpocet mésta

Rozpocet mésta

Tabulka 51: Ndvrh indikdtord vystupu a vstupu a zplisoby méreni

Pozndmka: Kapitola je dopracovdavdna!
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13.  NAVRH AKCNIHO PLANU

Akéni plan je koordinovanym navrhem optimalnich Uprav jednotlivych dopravnich systéml a dopravni
soustavy mésta jako celku s harmonogramem Uprav, opatieni a staveb, véetné stavu pfipravy a odhadu
nakladd rozpoctu. V dokumentaci je v pfislusné kapitole stanoven systém zajisténi monitorovani (stanoveni
indikator() a evaluace.

AkEni plan predstavuje soubor opatreni jako projektova priprava, vystavba nebo vyhledovy zamér pro obdobi
kratkodobého planovani do roku 2023. Seznam obsahuje prednostni zaméry plynouci z této dokumentace a
stavby a projekty pfipravované mésty Chomutov a Jirkov.

Srovnani vychoziho stavu 2018/19 a scénaru roku 2030
(podil na délbé prepravni prace v %)

54
48,6
45
22,9 24 23
, 21,4
19 21
I - I I : I : I

Vychozistav 2018 Pasivni 2030 Realné optimisticky 2030

Procenta
w B ul (o))
o o o o

N
o

1

o

o

B Individualni automobilova doprava B Verejna hromadnd doprava

Cyklisticka doprava M Pésidoprava

Graf 29: Srovndni délby prepravni prdce vychoziho stavu roku 2018/2019 a navrZenych scéndrii vyvoje

Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Délba prepravni prace

Druh dopravy Pocetcest Podilv%
Pésky 1273 20,5
Jizdni kolo/kolobézka 418 6,7
Motocykl 266 4,3
MHD 792 12,7
Vliak 241 3,9
Autobus (linkovy) 333 5,4
Osobnivozidlo, fidi¢ 1998 32,1
Osobnivozidlo, spolujezdec 895 14,4
Celkem 6216 100,0

Tabulka 52: Prizkum dopravniho chovdni obyvatel mést Chomutov, Jirkov, rozdéleni cest podle druhu dopravy

DuleZité upozornéni: Ze zakladnich vysledk( prizkumu dopravniho chovani bylo vypozorovéano, ze vybérovy
vzorek vykazuje nizsi primérny vék, nez je skutec¢na demograficka situace v reseném Gzemi, kdy priimérny
vék obyvatel se pohybuje mezi 39,9-42,2 let. Potvrdilo se, Ze v ptipadé vyuzivani osobniho vozidla byly
objemy vyssi, naopak nizsi byly u vefejné hromadné dopravy a pési dopravy nez skutecnost. Z tohoto dliivodu
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byly podily jednotlivych dopravnich systém( mirné upraveny na uvedené hodnoty, které se tykaji vychoziho
stavu roku 2018.

13.1 INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

Faze Predpokladany rok | Odhad cen
Polozka |Nazev akce . p . .y .. v Zodpovédnost
rozpracovanosti | zahajeni realizace v mil. K¢

Mésto Chomutov
Prelozka silnice 111/00732 (Nova komunikace u . . Ustecky kraj /

1 . v realizaci v realizaci 577 .
mésta Chomutova) mésto Chomutov
Homogenizace, zvySeni bezpecnosti a ) Ly

2 , . o . studie 2020 2 RSD CR
vykonnosti pritahu silnice 1/13; studie
Propojeni silnice 1/13 a 111/2256 (VMO-Usek . .

3 ) R studie 2020 2 mésto Chomutov
pod trati); studie
Rekonstrukce SSZ na kriZzovatkach, I. etapa; - .

4 ekons rl,J c.e L. n,a r|zvova, Eic ) etapa zameér 2021 10 mésto Chomutov
Moravska-Cihlarska, Prazska-Kriva
Prestavba krizovatky Palackého-Lipska- L. .

5 , x , . , , . zamer 2022 5 mésto Chomutov
Zborovska-Skolni; bezpecnost, Uzemni rozvoj
Komunikaéni propojeni ulic E. Krasnohorské a L .

6 . L. . .. zamer 2022 5 mésto Chomutov
Krusnohorska, véetné prejezdu
Meésto Jirkov
Prestavba krizovatky Palackého-Zajecick3; L. . .

7 . ) zamer 2021 5 mésto Jirkov
bezpecnost, vykonnost (S5Z)

Tabulka 53: Ndvrh opatreni akéniho pldnu na komunikacich IAD na uzemi mést Chomutov a Jirkov do roku 2023
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Obrdzek 133: Akcni plan, prehled opatreni tykajici se rozvoje IAD mést Chomutov a Jirkov

VSestudy

AD 1) PRELOZKA SILNICE I11/00732 (NOVA KOMUNIKACE U MESTA CHOMUTOVA)

V soucasné dobé stavba v realizaci, kterd zahrnuje nové komunikacni Useky na dzemi mésta Chomutova a
obce Otvice. PfeloZka nahrazuje stavajici trasu v ulici Mostecka, ktera prochazi v pfevainé mire zastavénym
a rekreacnim Uzemim, prevazujici prljezdna doprava zahrnuje zhruba 3,9 % dopravy nakladni, véetné
autobusU. Nova trasa propojuje kfizovatku Vinohradska-Alfonse Muchy s kfizovatkou Pise¢na-SZ rampa 1/13
mimo zastavéna Uzemi. Znacnym rizikem je absence doprovodnych staveb D1 a D2 na uzemi obce Otvice,
zejména prelozka silnice 11/251. Diky nekompletnimu komunikaénimu skeletu pravdépodobné nedojde
k oéekavanému snizeni dopravniho zatizeni v obci Otvice. V trase prelozky silnice 111/00732 predpokladame
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vyhledové dopravni zatizeni roku 2030 v rozmezi 4,8-7,2 tisic vozidel/24 hodin. Pfi neexistenci zamér( obce
Otvice intenzita dopravy v obci Otvice dosahuje zhruba 7,6 tisic vozidel/24 hodin. Z uvedeného je zfejmé, ze
dopravni zaméry dle UP Otvice (VPS D1, D2; bod 9 uvedenych opatieni) by mély byt realizovény v co
nejkratsim mozném obdobi. Vyhledové rovnéz doporucujeme sledovat prestavbu ktiZovatek, bod 11
uvedenych opatfeni.

AD 2) HOMOGENIZACE, ZVYSENi BEZPECNOSTI A VYKONNOSTI PRUTAHU SILNICE |/13; STUDIE

Pfedmétem opatfeni je studijni fFeSeni rozhodujicich rizik pratahu silnice 1/13 (E 442), ktera znehodnocuiji
kvalitu provozu a zvySuji pravdépodobnost vzniku dopravnich kolizi. Mezi rozhodujici rizika patfi
nedostateéna vykonnost kizovatky Cernovicka-Kadariska se stavajicim zatizenim kolem 35,2 tisic vozidel/24
hodin, nehomogenita pritahu v ramci okruzni kfiZzovatky 1/13, obchodni zona Otvice a navazujicich Usek( a
zcela nevyhovujici pfipojeni ulice Chomutovska a SZ rampy MUK silnic 1/13-11/251. Zminéna rizika a dalsi
omezeni v podobé jednopruhovych Useku degraduji dopravni funkci tzv. Podkrusnohorské magistraly. Na
zakladé modelovych analyz se primérna jizdni rychlost zvysSuje o zhruba 6,8 %, Uspora ¢asu pak vychazi kolem
6,4 %. Pokud by doslo kodstranéni uvedenych nedostatk(, odhadujeme pfinos ve spolecenskych
nakladech/externalitach nejméné v rozmezi 1,9-2,8 mil. K&/rok.

AD 3) PROPOJENI SILNICE /13 A 111/2256 (VMO-USEK POD TRATI); STUDIE

Jedna se o studijni tzemné technické a ekonomické provéreni Useku tzv. vnitfni méstsky okruh (Usek pod
trati), ktery propojuje prdtah silnice 1/13, ulice Cernovickd v lokalité OC Globus se silnici 111/2256, ulice
Spotickd do stavajici stykové kfizovatky. Vnitfni méstsky okruh predpoklada dalsi pokracovani komunikace
smérem do ulic Beethovenova, Na Morani a Dolni, s moZznym propojenim do ulice Edisonova. Na zakladé
dopravniho modelu odhadujeme vyhledové zatizeni v roce 2030 kolem 6,4 tisic vozidel/24 hodin, pficemz
prevazuji dopravni vazby do oblasti OC Globus. Opatreni v podobé studie je vyvolana zejména technicky a
financné naro¢nym usekem VMO.

AD 4) REKONSTRUKCE SSZ NA KRIZOVATKACH, |. ETAPA; MORAVSKA-CIHLARSKA, PRAZSKA-KRIVA

V rdmci modernizace systému fizeni dopravy a zvyseni kvality MHD se predpoklada prestavba kfiZzovatek
Moravska-Cihlarska a Prazska-Kriva. Modernizace SSZ predpoklada uplatnéni dynamického fizeni dopravy
spole¢né s uprednostnénim vozidel MHD v dopravnim proudu. Doporucujeme vybaveni k detekci vozidel
jako dulezitého zdroje dat k optimalizaci fizeni provozu a sledovani vyvoje dopravy. Soucasti dopravniho
reSeni mohou byt kratké vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla MHD nebo tzv. ,svételné zadvory“ v ramci zastavek
MHD. Nezbytnym predpokladem je modernizace dispecerského systému fizeni MHD, véetné vybaveni vozidel
potfebnou technologii.

AD 5) PRESTAVBA KRIZOVATKY PALACKEHO-LIPSKA-ZBOROVSKA-SKOLNI; BEZPEENOST, UZEMNI ROZVO!

Zamérem opatreni je zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu, pripadné reakce na potencialni urbanisticky
rozvoj v navazujicim tUzemf v intencich UP. V pfipadé snizeni nehodovosti ma studijni zamér na prestavbu
dvoupruhové okruzni k¥izovatky ve formé spiraly opodstatnéni. Reseni doporucujeme doplnit o vyhrazené
jizdni pruhy pro vozidla MHD v ulicich Palackého a Zborovska. Upozorfiujeme, Ze vyhledova intenzita dopravy
pro rok 2030 v Urovni 38,9 tisic vozidel/24 hodin nenabizi, z hlediska kapacity kfizovatky, zadny velky prostor
pro zminény urbanisticky rozvoj v izemi. Z tohoto dlvody jakykoli rozvojovy zamér by mél byt doprovazen
kapacitni analyzou tohoto uzlu.

AD 6) KOMUNIKACNI PROPOJEN{ ULIC E. KRASNOHORSKE A KRUSNOHORSKA, VEETNE PREJEZDU

Komunikac¢ni propojeni ulic Elisky Krasnohorské a Krusnohorskd nabizi lokdlni doplnéni komunikacéniho
skeletu a zlepseni dopravni situace v oblastech Cerny Vrch, Pod Cernym Vrchem a Domovina. Komunikaéni
Ize povaZovat za ,ndavratovou” k ulici Kmochova. Predpokladané dopravni zatizeni vychazi kolem 1,2 tisic
vozidel/24 hodin pro vyhledovy rok 2030.

AD 7) PRESTAVBA KRIZOVATKY PALACKEHO-ZAJECICKA; BEZPECNOST, VYKONNOST (SSZ)

Dle kapacitnich propoctd, v rdmci analytické ¢asti, predpokladame, Ze predmétna krizovatka bude blizko své
vykonnosti také ve vyhledovém roce 2030. Vzhledem ke stavajicimu dopravnimu usporadani kfizovatky a
zaméru na vystavbu dopravniho termindlu lJirkov v ulici Chomutovskd, doporucujeme zvysit bezpecnost i
vykonnost prestavbou na kfiZovatku fizenou svételnym signalizacnim zatizenim, dalSiho zlepseni dopravni
situace Ize dosahnout doplnénim samostatného jizdniho pruhu pro levé odboceni z ulice Palackého do ulice
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Zajecickd. V pripadé celkové urbanistické prestavby Uzemi stavajiciho AN Jirkov nelze zcela vyloucit jinou
formu feseni kriZzovatky.
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13.2 VEREINA HROMADNA DOPRAVA, IDS USTECKEHO KRAJE

Faze Predpokladany rok | Odhad cen
Polozka |Nazev akce z ) p . .y . 4 Zodpovédnost
rozpracovanosti | zahajeni realizace v mil. K&
Zvyseni kvality nabidky MHD, zvySeni
1 ¥ K i ¥ ¥ ¥ v pfipravé 2020 DPCHJ
efektivnosti provozu
Pref idel MHD v d i du, . DPCHJ ést
) reference vozide v dopravnim proudu IAD, polozka 4 2021 / mésto
1. etapa Chomutov
Budovani informacniho systému, modernizace
3 odbavovaciho systému, koordinace se zaméry zamér 2021 DPCHJ / DUK
DUK
4 Moder!’\,lzac?/dopjllnemozastavek MHD, fesen pribézné 2020-2023 Pési doprava, opatreni ad 2)
bezbariérovych pristupd
5 Dopravni terminal Jirkov; studie zamér 2021 2 Y4

Tabulka 54: Ndvrh opatreni akéniho planu VHD/MHD na tizemi mést Chomutov a Jirkov do roku 2023
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Obrdzek 134: Akéni plan, prehled opatreni tykajici se rozvoje VHD/MHD mést Chomutov a Jirkov

AD 1) REKONSTRUKCE SITE LINEK MIHD, zZvYSEN{ EFEKTIVNOSTI PROVOZU

Rekonstrukce sité linek MHD v feSeném Uzemi pfedstavuje zménu organizace provozu podle dokumentace
,Optimalizace obsluhy oblasti Chomutovsko vefejnou dopravou®; Ing. Frantiek Krticka, Dis, 10/2018. Zména
obsahuje sniZeni poctu linek ze soucasnych 22 na 16 linek, pficemz navrh predpoklada zvyseni dopravniho
vykonu o zhruba 12,8 % v béZném pracovnim dni pfi zachovani poctu vypravenych vozidel. Dochazi tak ke
zvysSeni Cetnosti spojli, zejména u trolejbusové dopravy, celkové pak ke zvyseni efektivnosti provozu. Narlst
dopravniho vykonu o zhruba 280,7 tis. km/rok predstavuje zvyseni provoznich nakladd nejméné o 1,4 mil. K¢
za rok. Opatreni je jedno z nékolika podporujici rozvoj MHD. Podrobnéji v kapitole 7.2.1. Doporucujeme, aby
soucasti opatreni byla také revize/doplnéni tarifniho systému.

AD 2) PREFERENCE VOZIDEL MHD v DOPRAVNIM PROUDU, 1. ETAPA

Opatfeni jsou zamérena na vyraznéjSi uprednostnéni vozidel MHD na vybranych trasach svyuZitim
telematickych prvkl, pripadné i vyhrazenych jizdnich pruhl. Cilem je snizeni casovych ztrat ztitulu
narlstajicich front vozidel na komunikaéni siti a tak udrZeni jizdni/obézné doby spojd. V ramci 1. etapy se
jednd o trasu v ulicich Prazska a Palackého, kde doporucujeme fesit upfednostnéni formou vyhrazeného
jizdniho pruhu, preferenci v ramci SSZ a okruzni k¥iZzovatky. Rovnéz m(zZe byt fesena trasa v ulicich Cihlarska,

s v Ve

Moravska, kde Ize uprednostnéni fesit v ramci prestavby SSZ. Ohledné upfednostnéni vozidel MHD zménou
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prednosti v jizdé nelze pouze hodnotit provoz MHD, je nutné dale analyzovat rozhodujici proudy vozidel,
rozhledové poméry a dalsi rizika spojena s konfiguraci terénu, pésimi trasami atd. Opatfeni vyZzaduje vécnou
i Casovou harmonizaci s opatieni ad) 4 prehledu staveb a opatfeni IAD. Podrobnosti obsahuji kapitoly 6.2 a
7.2.2.

AD 3) BUDOVANI INFORMACNIHO A DISPECERSKEHO SYSTEMU RiZENI MIHD, KOORDINACE S DUK

Jedna se o opatreni vyuZivajici telematické systémy v dopravé, které jsou nezbytné pfi feSeni upfednostnéni
vozidel MHD nebo informaéniho systému pro cestujici. Re$eni této problematiky vyZaduje spoluptsobeni
aktivniho dispecerského fizeni provozu MHD, vcetné sledovani vozidel. Opatfeni obsahuje budovani
inteligentnich zastavek ve vyznamnych prestupnich uzlech a duleZitych zastavkach. U této problematiky je
nezbytna harmonizace s feenim v ramci DUK, podrobnosti obsahuje kapitola 7.2.3.

AD 4) RozvOJ EKOLOGICKE DOPRAVY, 1. ETAPA, VYSTAVBA TRATE/HYBRIDNI VOZIDLA

Rozvoj ekologické dopravy na uzemi mést Chomutov a Jirkov navazuje na existujici trolejbusovy provoz
v podobé vystavby trolejbusovych trati v ulici Zborovskad v Chomutové a v ulicich Studentska, Zizkova
v Jirkové o celkové délce cca 1,5 km. Opatfeni umoznuje zlepsit dopravni obsluhu Uzemi trolejbusovou
dopravou v oblasti SirSiho centra mésta Chomutov a v lokalité Vinafice v Jirkové. Uvedené Useky lze FeSit
rozvojem provozu hybridnich/parcidlnich trolejbus( (vozidla vybavena baterii) s provazanosti se stavajici
trolejbusovou siti. Upozorfiujeme, Ze vyuzivanim parcidlnich vozidel musi byt doprovdzeno energetickym
propoctem a zajisténim. Podrobnosti jsou obsazeny v kapitole 7.2.1.

AD 5) MODERNIZACE ZASTAVEK MIHD, RESENI BEZBARIEROVYCH PRISTUPU

Opatreni vychazi z kapitoly Pési doprava, kde navrh zdkladnich pésich tras obsahuje také hodnoceni
bezbariérovosti pristupovych tras k zastavkdm MHD na téchto trasach. Detailnéji popsano v kapitole 9.3.
Jedna se o permanentni a dlouhoby proces zkvalitiovani pési infrastruktury s cilem zajistit mobilitu pro
vSechny skupiny osob.

AD 6) DOPRAVNI TERMINAL JIRKOV, STUDIE

Zamér na vystavbu dopravniho termindlu Jirkov u ulice Chomutovskd je obsaien v UP mésta Jirkova.
Vzhledem ktomu, Ze zamér neni dostate¢né definovdn, doporucuje dopravné urbanistickou studii
predmétné lokality. Ta by méla, vedle vlastniho fesSeni terminalu, specifikovala dalSi potfebna opatreni
tykajici se napt. zmén tras MHD, upfednostnéni vozidel MHD, vykonnost dotéenych kfiZovatek, pési trasy,
kapacity dopravy v klidu a dalsi. Zcela nezbytnou a dileZitou soucasti je pak navrh provoznich opatfeni na
trati Jirkov-Chomutov, kde doporucujeme vyrazné zvyseni kvality nabidky. Dalsi informace obsahuje kapitola
7.2.3.
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13.3 DOPRAVA V KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

Faze Predpokladany rok | Odhad cen
Polozka [Nazev akce . p , ,y . \/ Zodpovédnost
rozpracovanosti | zahajenirealizace v mil. Ké

Mésto Chomutov
Revize koncepce dopravy v klidu, pfiprava systému .

1 o ,p P y' prip ¥ studie / projekt 2020/2021 2 mésto Chomutov
organizovani dopravy v klidu
Doplnéni/budovani nabidky zachytnych parkovist

2 op néni/bu ?vanv| na I, Vy%ac v nYc parkovistv zamér 2021 30 mésto Chomutov
rezimu P+G, véetné navadéciho systému
Realizace koncepce dopravy v klidu (oblasti R/A, PA) na

3 uzemi centra mésta a v navazujicich lokalitach, dopravni zamér 2022 10 mésto Chomutov
zklidnéni - 1. etapa
Doplnéni/budovani nabidky rezidentnich stani v lokalité

4 Brezenecka, vychod a Jitfenka, v¢. feseni nakladnich zamér 2023 150 mésto Chomutov
vozidel do 3,5 t, pfipadné regulace dopravy - 1. faze
Meésto Jirkov
Navrh/pfiprava celoméstského systému organizovani

1 /pfip . ¥ g studie/projekt 2020/2021 1 mésto Jirkov
dopravy v klidu
Realizace navrhu feseni dopravy v klidu (ulice R/A, PA) L. . i

2 , ) . B zamér 2021 2 mésto Jirkov
na Uzemi centra mésta a okoli
Doplnéni rezidentnich stani v lokalité Nové Vinarice,

3 ulice Krusnohorska, Na Borku, véetné feseni nakladnich zamér 2023 70 mésto Jirkov
vozidel do 3,5t - 1. faze

Tabulka 55: Ndavrh opatreni akéniho pldanu dopravy v klidu na dzemi mést Chomutov a Jirkov do roku 2023

MEsTO

CHOMUTOV

Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova
Navrh staticke dogravy
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Navrh statické dopravy

Obrdzek 135: Akéni plan, ndvrh opatreni dopravy v klidu na uzemi centra mésta Chomutov a prilehlém okoli, véetné

oblasti kolem nemocnice a ulice Zborovskd
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Graf 30: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za oblast E (centrum), mésto Chomutov

AD 1) REVIZE KONCEPCE DOPRAVY V KLIDU, PRIPRAVA SYSTEMU ORGANIZOVANI A RiZEN{ DOPRAVY V KLIDU

Revize stavajiciho usporadani zachytného parkovaciho systému (ZPS) predstavuje soubory ¢innosti spojenych
s dlouhodobou celoméstskou strategii a planovanim dopravy v klidu jako napf. organizovani a jeho forma
(institucionalizace), financovani, technické zabezpeceni, zapojeni soukromych aktivit a dalsi. Koncepce se
dotyka celého mésta, prednostné lokality historického centra mésta a navazujiciho uzemi, lokality kolem
nemocnice a obytnych oblasti s vicepodlaZzni zastavbou. Vystupem opatieni by mély byt navrhy dopravné
urbanistického reseni vybranych lokalit mésta, véetné technického a finanéniho zabezpeceni.

AD 2) DOPLNEN{/BUDOVANI NABIDKY ZACHYTNYCH PARKOVIST V SYSTEM P+G, VEETNE NAVADECIHO SYSTEMU
Opatreni obsahuje bilanéni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi systému zachytnych parkovist na
okraji historického centra mésta s motivaci navadéni vozidel na kapacitni zaméstnanecka (dlouhodob3)
parkovisté. Doporucujeme zvazit tzv. dvojuroviiovou regulaci s vyuZitim inteligentniho parkovaciho a
navadéciho systému, pfednostné se jedna o ulice Blatenska, TyrSova, Halkova a Wolkerova. Opatieni ad 2) a
ad 3) je nezbytné vécné i casové koordinovat.

AD 3) REALIZACE KONCEPCE DOPRAVY V KLIDU (OBLASTI R/A, PA) NA UZEMIi CENTRA MESTA A V NAVAZUJICiCH
LOKALITACH, DOPRAVNI ZKLIDNEN{ - 1. ETAPA

Obsahem je pfiprava a realizace/doplnéni rezidentnich oblasti/ulic na Gzemi historického centra mésta a jeho
okoli. Soucasné se jednd o revizi kratkodobého parkovani v rdmci ZPS smérem k vymezeni kapacitnich
parkovacich ploch v zdjmovém uUzemi pro tuto uZivatelskou skupinu (lokality PA), véetné inteligentniho
parkovaciho a navadéciho systému na tuto koncentrovanou nabidku. Rozhodujicim cilem opatieni je
dopravni zklidnéni historického centra mésta. Mezi rezidentni oblasti Ize zafadit historické centrum mésta,
navazujici lokality bydleni Zderika St&pdanka, Za Zborovskou a Karla Buriana, co? jsou oblasti s jiz existujici
regulaci dopravy v klidu. Mezi lokality PA (kratkodobé parkovani) byly zahrnuty kapacitni parkovaci plochy
Manesova, U Méstskych mlynd, Palackého a Jezuitska kolej, pfipadné namésti 1. maje podle vysledné formy
dopravniho zklidnéni. Do nabidky PA se predpokladd také zapojeni soukromého sektoru, napt. parkovaci
plochy OC Billa, Blatenska, OC Chomutovka nebo Zizkovo ndmésti. Vzhledem k tomu, e se jedna o obsahové
i Casové naro¢na opatieni, jsou navrieny 2 etapy rfeseni.
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AD 4) DOPLNENi/BUDOVANI NABIDKY REZIDENTNICH STANI V LOKALITACH BREZENECKA, VYCHOD JITRENKA, VCETNE
RESENI ODSTAVOVANI NAKLADNICH VOZIDEL DO 3,5 T, PRIPADNE REGULACE DOPRAVY - 1. FAZE

Opatreni obsahuje bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi feSeni rezidentniho parkovani,
véetné zapojeni/podpory soukromého/druzstevniho sektoru. Rozhodujicim cilem je postupna eliminace stani
vozidel v rozporu s legislativou, coZ zajisti dopravni dostupnosti Uzemi vozidly IZS. Realizaci nové nabidky
predpokladame v podobé rezidentnich parkovacich dom, prednostné doporucujeme fesit lokalitu bydleni
Bfezeneckd, vychod, ulici Holesicka a lokalitu bydleni Jitfenka, ulici Svahova, kde je objekt situovan do ulice
LuZicka. Soucasti opatreni je feSeni odstavovani lehkych nakladnich vozidel do 3,5t na okraji zajmovych
lokalit, pfipadné vramci navrhované nabidky, obsahovat miZe také regulaci dopravy v klidu s cilem
zvySeného vyuzivani garazi, coz se dotyka predevsim lokality Jitfenka.

MESTO JIRKOV

Vyiez Jirkov

D CUZK

Legenda
Navrh statické dopravy

Typ plochy:

RiA_rezana

PP _farana

rozsieni ZFS

STTTIT

Zapacint

Obrdzek 136: Akcni pldn, ndvrh opatieni dopravy v klidu centru mésta Jirkov a prilehlém okoli

208



Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

VYHODNOCENI PARKOVANI - OBLAST H

350

300

250

200 -
I Zaméstnanec

mmm Dlouhodoby navstévnik

Pocet vozidel

m Kratkodoby navstévnik
s Obyvatel

== Nabidka mist

100 +

50 +

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Hodina

Graf 31: Denni variace poptavky podle uZivatelskych skupin za oblast H (centrum), mésto Jirkov

AD 1) NAVRH/PRIPRAVA CELOMESTSKEHO SYSTEMU ORGANIZOVANI DOPRAVY V KLIDU

Vystupem opatieni by mél byt navrh dopravné urbanistického feSeni vybranych lokalit mésta, obsahujici
dopravné organizacni teSeni, technické a financni zabezpeceni nebo zapojeni soukromych aktivit
v kontextu/ramci celoméstské strategie a planovanim dopravy v klidu. Dokumentace by méla byt podkladem
a vychodiskem jak pro odvétvi dopravy, tak i Uzemni pldnovani. Mezi vybrané lokality patfi napf. centrum
mésta a navazujici Gzemi obytné zastavby a obytné oblasti s vicepodlaZni zastavbou.

AD 2) REALIZACE NAVRHU RESEN{ DOPRAVY V KLIDU (ULICE R/A, PA) NA UZEMI CENTRA MESTA A OKOL{

Obsahem je pfiprava a realizace/doplnéni rezidentnich ulic na Uzemi centra mésta a jeho okoli. Jedna se o
dalsi ochranu obyvatel v dotéeném Uzemi, soucasti je také zvySeni nabidky v lokalité stavajiciho parkovisté
Méstské sklepy, pfipadné wvyuZiti soukromé nabidky OC Tesco. Doplnéni nabidky v misté stavajiciho
parkovisté Méstské sklepy je soucasti feseni rezidentniho odstavovani vozidel v lokalité bydleni Jirkov, strfed.

AD 3) DOPLNENI NABIDKY REZIDENTNICH STAN{ V LOKALITE BYDLEN{ NOVE VINARICE, ULICE KRUSNOHORSKA, NA BORKU,
VCETNE RESENI ODSTAVOVANI NAKLADNICH VOZIDEL DO 3,5 T- 1. FAZE

Opatreni obsahuje bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi feSeni rezidentniho parkovani,
véetné zapojeni/podpory soukromého/druzstevniho sektoru. Rozhodujicim cilem je postupna eliminace stani
vozidel v rozporu s legislativou, cozZ zajisti dopravni dostupnosti Uzemi vozidly IZS. Navrh pfedstavuje realizaci
rezidentniho parkovaciho domu v ulici Krusnohorska a rezidentnich parkovacich etazi v ulici Na Borku.
Soucasné je nezbytna Uzemni regulace dopravy v klidu, kterd zajisti zvySeni dopravni bezpecnosti a
efektivnéjsi vyuzivani verejnych ploch. Pfedmétem opatreni je také fesSeni odstavovani lehkych nakladnich
vozidel do 3,5t na okraji zajmovych lokalit, pfipadné v rdmci navrhované nabidky.

13.4 CYKLISTICKA DOPRAVA

Jedna se o dostavbu paterni cyklistické sité do ucelené podoby, resp. dobudovani sité v celkové délce, véetné
stavajicich usekd, zhruba 57,9 km (méreno jednosmérné) na reseném Uzemi mést Chomutov a lJirkov.
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Na Uzemi mésta Chomutov Cini rozsah paterni sité kolem 38,7 km, pficemz investicné nakladné useky
predstavuji zhruba 16,6 km cyklistickych tras. Na izemi mésta Jirkov rozsah patetni sité dosahuje kolem 19,2
km, investi¢né nakladné uUseky predstavuji zhruba 5,9 km cyklistickych tras.

. ; Faze Predpokladany rok | Odhad ceny .
Polozka |Nazev akce X .., ' . Zodpovédnost
rozpracovanosti | zahdjenirealizace v mil. K¢

Mésto Chomutov
Dostavba paterni sité cyklistickych tras, L. .

1 zameér 2021 50 mésto Chomutov
Chomutov
Meésto Jirkov

1 Dostavba patefni sité cyklistickych tras, Jirkov | zamér | 2021 | 20 | mésto Jirkov

Tabulka 56: Ndvrh opatreni akéniho planu cyklistické dopravy na uzemi mést Chomutov a Jirkov do roku 2023

Trasy_cykiistické_dopravy
<undefined>

bez opatieni
integracni prvky
vyhrazené pruhy
jednosmérky
délené_spoletné
cyklostezka

vjezd povolen
alternativa

Obradzek 137: Akcni plan, paterni sit cyklistickych tras na uzemi mést Chomutov, Jirkov a okoli

YV 7z

13.5 PESI DOPRAVA

Navrhy se v rozhodujici mife tykaji stavajicich chodnik(l a vefejnych prostranstvi, Upravy jsou prednostné
zaméreny na odstranéni/zmirnéni bariérovosti téchto tras, reseni prechodd pro chodce a mist pro prechazeni
a zastavek VHD/MHD. Svym rozsahem prevazuje rekonstrukce stavajicich chodnik( a vefejnych prostranstvi,
v rozsahu kolem 6 % se jedna o navrh nové pési infrastruktury v zastavéném Uzemi mést Chomutov a Jirkov.
V navrhu akéniho planu jsou upfednostnény trasy v navaznosti na zastavky VHD/MHD, trasy ke skolnim a

zdravotnickym zafizenim.

Konkrétné se jedna o nasledujici:
= prestavba/doplnéni vybranych nevyhovujicich/chybéjicich prfechod(/mist pro prechazeni na
zakladni komunikacni siti
= rekonstrukce/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich pésich tras
= rekonstrukce/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich zastavek MHD.
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. . Faze Predpokladany rok | Odhad ceny .
Polozka |Nazev akce ) .., ) . Zodpovédnost
rozpracovanosti | zahajeni realizace v mil. Ké

Mésto Chomutov

1 Df)pravnl zklidnéni historického centra mésta, 1. faze JAmeér 2021/2022 Doprava v klidu, opateni ad 3)
prestavby
Rekonstrukce/doplnéni hovujicich/chybéjicich

2 € CTnS rukce/doplnéni nevyhovujicich/chybejicic pribézné 2021-2023 3 mésto Chomutov
zastavek MHD, 1. etapa
Prestavba/doplnéni hovujicich/chybéjicich

3 tes av ,,a/ ?pnen| rjevy ,OVU!ICIC /chybgjicic pribézné 2021-2023 7 mésto Chomutov
prechodli/mist pro pfechazeni na ZAKOS
Rekonstrukce/doplnéni hovujicich/chybéjicich, R .

4 ?, ons Vru ce/ OP n?m "‘f)’,y ovujicich/chybejicic prabézné 2021-2023 19 mésto Chomutov
pripadné alternativnich pésich tras
Mésto Jirkov

1 Rozsifeni pési zony, dopravni zklidnéni centra mésta zamér 2021/2022 mésto Jirkov
Rekonstrukce/doplnéni hovujicich/chybéjicich

2 ekonstru ce/doplnéni nevyhovuijicich/chybéjicic priibézné 2021-2023 4 mésto lirkov
zastdvek MHD
Prestavba/doplInéni nevyhovuijicich/chybéjicich

3 festavba/doplnéni nevyhovuiicich/chybéj priib&né 2021-2023 13 mésto Jirkov
prechodi/mist pro pfechazeni na ZAKOS

Tabulka 57: Ndavrh opatreni akéniho pldnu cyklistické dopravy na uzemi mést Chomutov a Jirkov do roku 2023

MEgsto CHOMUTOV

Links , N AT

Druh_pési_doprava % :

— <undefined>
Chodnik_stezka

- Prechod_pfechazeni

— Spoletna_délena
PESi_obytna ]
Komunikace_ostatni

— Zastavka

~a

Otvice

amyslova zéna
Nov ce

a

Obrdzek 138: Ndvrh tras zdkladni sité pési dopravy, druh/kategorie tras; tizemi mésta Chomutov

AD 1) DOPRAVNI{ ZKLIDNENI HISTORICKEHO CENTRA MESTA, 1. FAZE PRESTAVBY

Opatfeni je popsano v kapitole 8.5.1 pod bodem ad 3) Realizace koncepce dopravy v klidu (oblasti R/A, PA)
na Uzemi centra mésta a v navazujicich lokalitach - 1. etapa. Problematika pési dopravy se vztahuje na feseni
rezidentnich oblasti, mezi nimizZ je rovnéz historické centrum mésta. Rozhodujicim cilem opatieni je dopravni
zklidnéni, coz ma ptiznivy dopad na bezpecnost chodcl a dalsich ucastniku silniéniho provozu.
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AD 2) REKONSTRUKCE/DOPLNEN{ NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH ZASTAVEK MHD, 1. ETAPA

Jedna se o pokracovani probihajici modernizace zastavek MHD, z celkového poctu 17 identifikovanych
nevyhovujicich nastupist je navrieno prednostné fesit 8 lokalit v ulicich Jirdskova, Bezrucova, Celakovského
a Krusnohorska. Soucasti je také doplnéni/rozsifeni stavajici zastavky v ulici Bezruova. Pfi realizaci je
nezbytnd soucinnost s dalSimi opatfenimi na pésich trasach.

AD 3) PRESTAVBA/DOPLNEN( VYBRANYCH NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH PRECHODU/MIST PRO PRE-
CHAZENI NA ZAKLADNI KOMUNIKACNI SITI

Opatteni predstavuje prestavbu/doplnéni pfechodl pro chodce/mist pro prechazeni na nejvice dopravné
zatizenych komunikaci ZAKOS. Piednostné se jedna ulice Prazska, Skolni, Vinohradskd, K¥iva, Mostecka,
Lipska, Brezenecka, 17. listopadu, Sporicka a Kadarska, v uhrnu se jedna o 20 lokalit. Dopravné bezpecnostni
rizika byly ddle identifikovany na dalSich 33 mistech v ulicich Edisonova, Kochova, Dukelskd, Vitézslava
Nezvala, Kosmonautd, Jiraskova, Bezrucova, Zahradni, Kostelni, Bfezovy vrch, Kamenna, Blatenska a dalsich.
Podrobnéji dle doloZzeného navrhu zékladni sité tras pési dopravy. DlleZité je uprednostnéni mist s vazbou
na zastavky MHD, pési trasy ke Skolnim a zdravotnickym zatizenim, nutnad je koordinace s dalSimi opatfenimi
na pésich trasach.

v,

AD 4) REKONSTRUKCE/DOPLNEN{ VYBRANYCH NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH PESICH TRAS

Obsahem opatieni jsou rekonstrukce nevyhovujicich nebo doplnéni chybéjicich Usekl pésich tras (kategorie
prechod pro chodce/misto pro prechdzeni a zastavka jsou feSeny samostatné) scilem dosazeni
bezbariérovosti, bezpecnosti a celistvosti zakladni sité. Pfednostné doporucujeme sledovat duleZité trasy
s vazbou na zastavky MHD, trasy ke skolnim a zdravotnickym zafizenim, pfipadné trasy podél dilezitych
komunikaci ZAKOS. Primarné se mlZe jednat napf. o nevyhovujici, az nebezpecny povrch komunikace,
dopravné rizikové useky na komunikacich, kde se predpoklada spolecny pohyb chodcl a silni¢nich vozidel
nebo chybéjici Useky tras v rdmci obytnych oblasti, které zajistuji navaznost na zastavky MHD. V Ghrnu se
jednd o zhruba 6,9 km tras, podrobnéji dle doloZzeného navrhu zakladni sité tras pési dopravy. Samostatnou
kapitolou jsou nevyhovujici Useky tras, resp. schodisté, které sice nenaplnuji bezbariérovost, nicméné jsou
nezbytné pro celistvost tras. Vtéchto pripadech se jedna predevsSim u udrZzovani dobrého stavebné
technického stavu a zajistovani schidnosti téchto Usekd.

MESTO JIRKOV
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Links \/
Druh_pési_doprava \,«
— <undefined> /
Chodnik_stezka
- Pfechod_pfechazeni
— Spoletna_délena 4
PESi_obytna ]
Komunikace_ostatni /
— Zastavka

Obrdzek 139: Ndvrh tras zdkladni sité pési dopravy, druh/kategorie tras; tizemi mésta Jirkov

AD 1) ROZSIRENI PESI ZONY, DOPRAVNI ZKLIDNENI CENTRA MESTA

Stavajici pési zonu v rozsahu ulic Rooseveltova, Pricni a nameésti Dr. E. Benese navrhujeme rozsifit o ulice
Tyrsova a Kostelni. Opatfeni je popsano v kapitole 10.2.2. Rozhodujicim cilem opatfeni je dopravni zklidnéni
uvedenych ulic, coZz ma pfiznivy dopad na kvalitu a bezpecnost pési dopravy. Tento zamér vyzaduje doplnéni
nabidky v lokalité stavajici parkovaci plochy Méstské sklepy, coz obsahuje navrh feseni dopravy v klidu.

AD 2) REKONSTRUKCE/DOPLNEN{ NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH ZASTAVEK MHD

Jedna se o pokracovani probihajici modernizace zastavek MHD, v rdmci tohoto opatfeni je navrzeno resit 11
nevyhovujicich zastavek/nastupiét v lokalitich Biezenec, Cerveny Hradek a ulicich Novy Bfezenec,
Cervenohradeckd, Jezerska, Zajecicka a u viakové stanice Jirkov zastavka. Soucasti je také doplnéni 6 nastupist
v ulicich Bfezovy vrch a Palackého. Vystavbu novych zastavek je nutné koordinovat s rozvojem sité MHD. P¥i
realizaci je rovnéz nezbytna soucinnost s dalSimi opatfenimi na pésich trasach.

AD 3) PRESTAVBA/DOPLNENI VYBRANYCH NEVYHOVUIJICICH/CHYBEJICICH PRECHODU/MIST PRO PRE-
CHAZENI NA ZAKLADNI KOMUNIKACNI SITI

Opatteni predstavuje prestavbu/doplnéni pfechodl pro chodce/mist pro prechazeni na nejvice dopravné
zatiZzenych komunikaci ZAKOS. Pfednostné se jedna ulice AleSova, Jirdskova, Dvorakova, Chomutovska, silnice
11/251, ulice Hrdin(, Pod Bfizami a Studentska, v Ghrnu se jedna o 17 mist. Dopravné bezpecnostni rizika byly
dale identifikovany na daldich 15 mistech, konkrétné v ulicich Jezerska, Zajecicka, Cervenohradecka,
Palackého, Zizkova, Jindfiskd a lokalitdich Bfezenec a Cerveny Hradek. Podrobnéji dle dolozeného navrhu
zakladni sité tras pési dopravy. DUlezZité je upfednostnéni mist s vazbou na zastavky MHD, pési trasy ke
Skolnim a zdravotnickym zafizenim, nutna je soucinnost s dalSimi opatifenimi na pésich trasach.
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14. PRIPOMINKY A VYPORADANI

M. KOSINA
5tr.22.,23 Vnitfni méstsky okruh

e otazkou je vyhledové zruieni serad'ovaciho (ndkladového) nadraZi nebo alespof nékterych
jeho koleji, po tomto zrudeni by nemusela byt tak velka £3st okruhu vedena v tunelu, ale na
povrchu na pozemcich $ZDC, co? by mohlo vjrazné ovlivnit ekonomickou efektivitu projektu

Souhlasime, v ndvrhu opatteni IAD (bod 3) se nicméné jednd zdmér studijniho Uzemné technického a
ekonomického provéreni Useku, ktery toto mlzZe vzit v potaz. Vysledky studie by mély byt zapracovany do
dalsi aktualizace PUMM.

Str.24 Komunikaéni propojeni ulic E.Krasnoharské — Kruinohorska

* nekoliduje tento zdmér se zdmérem $ZDC zahloubit dotéenou Zelezniéni trat smérem

k novému hlavnimu nadraii v nové poloze?

Podklady k zdméru nebyly k dispozici, pokud tomu tak je, problematika propojeni se stava jednodussi,
protoze komunikacni propojeni ma své pfinosy.

Str.46 Rozvoj IDS DUK

* Interval $p/ R vlakd Chomutov — Usti n./L. bude od nového GVD (15.prosinec 2013} 60
minut, ne 120 minut jako dnes

* 0Od nového GVD bude déle umoZnéno uplatnéni bezkontaktni éipové karty DUK i u
Zelezninich dopravcd

* Tato &ast PUMM vilbec nezohledfiuje leta planovanou investiéni akei SZDC, a to wystavbu Zel.
zastavky Chomutov-Pisetna, zhruba v mistech pod restauraci KFC na trati 133 Chomutov-

Jirkow

Zapracovano.

+ Dopravni termindl Jirkov — bylo konzultovdno se $ZDC? V roce 2021 se v souvislosti
s investicni akci Rekonstrukce trati Kyjice — Chomutov chysta redukce manipulagnich koleji a
vyhybek na ,starém” nadraii v lirkové tak, e ma zdstat pouze jedna kusa dopravni kolej.

s

Zastupce SZDC byl projednani Géasten, z jejich strany nebyly vzneseny 7adné pfipominky/poZadavky
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* Byl by k dispozici cely dokument Optimalizace obsluhy Chomutova vefejnou dopravou od Ing.
Krticky? Takto se mohu vyjadfit pouze k diléim ¢astem zvefejnénym zde, navic jsou zde
pfiloeny neditelné mapy.

+ Cast Trolejbusova doprava navrhuje po optimalizaci pouze 2 trolejbusové linky, obé vedené
ai do Jirkova. Vzhledem k tomu, Ze uZ pfi sou€asném rozsahu provozu ma Jirkov problém
s financovanim, opravdu bude akceptovat a chtit takové nawvySeni provozu a tim padem i
navyseni finanénich prostfedkd?

*  fySe uvedend otdzka platii pro vwhudovani nového trolejového vedeni v Jirkowvé v ulici
Zizkova. Bude Jirkov c*:hcrten tuto trat zaplatit?

* Ddle jsou zde zmifovany parcialni trolejbusy. Dovoluji si upozornit na fakt, Ze vozovy park
trolejbust byl modernizovén v roce 2018 zakoupenim 15 ks novych vozd, do kterych bohuiel
jif dodateéna zastavba bateriového pohonu neni moina. Jak bude v pfipadé pofizeni novych
parcidlnich trolejbush s t&mi stavajicimi naloZeno i vzhledem k dotaénim podminkdm na tyto
vozy a udrZitelnosti projektu?

5tr.51 Autobusova doprava

* Tento navrh nepocita s Zadnou neéni linkou? Minimalné v patky a soboty tato linka velmi
chybi.

e |.302 ma skutecné kondit na zastavce Zahradni I? Nebyla my3lena zastdvka Pisena?

* L3023 —na Zadnich Vinohradech by méla byt prioritou obsluha 5D Arény a Aguasvéta, Linku
bych tedy navrhoval vést v trase ...Zborovska — Politickych véziit — T.ze Stitného — Letni Kino
—SD Aréna — Aguasver - ... ZVinohrady

*  L.307 neni vedena jako okruZni? Ve Spoficich nejsou zastavky pro opafny smér jizdy, dile
chybi ndvrh na obsluhu nové primyslové zény na okraji Spofic

s L.311 je v souasném stavu noéni linka jedouci 2x roén& (5tédry veger, Silvestr), v novém
stavu ma jezdit denné?

s L.312 navrhuji vést trasou ...Piseéna — Kaufland — 1/13 — Most u Dopravniho podniku — Nova
komunikace — Banda — Aguasvét — Manesova/Zborovskd — Chomutov, aut.nadr. z divodu
zajisténi bezkonkureéné nejrychlejiiho spojeni obyvatel Jirkova a Piseéné k SD Aréné a
hquasvéty a zpét

+  L.314 navrhuji vést po trase ... U Lavky — Chomutov, Zel,zast, — Zborovska — Chomutov,
aut.nadr. z divodu zajisténi obsluhy a pFestupu mezi MHD a vlaky na ZST Chomutov mésto

Navrhy linek trolejbusové a autobusové dopravy, v ramci rekonstrukce sité MHD, byly prevzaty z
dokumentace , Optimalizace obsluhy oblasti Chomutovsko verejnou dopravou”; Ing. FrantiSek Krticka, Dis,
10/2018. Vzhledem k tomu, Ze v uvedené dokumentaci se vyrazné efekty spojuji s potfebou vystavby novych
trolejbusovych trati, byla doporuc¢ena a nasledné projednana revize tohoto dokumentu, kterd by se méla
promitnout do pfipravovaného modelu VHD v ramci této dokumentace budou veskeré ndvrhy a pfipominky
dale diskutovany a posuzovany.

5tr.56 Prestupni terminaly

* Dokument nezahrnuje pfestupni termindl v Qtvické nakupni zén& u 75T Jirkov, zastévka na

trati 130 Kadan-Prunéfov.— Usti n,L,

Vv

Bylo uvedeno v kapitole Doprava v klidu a podporovano v kapitolach Cyklisticka a Pési doprava. Prislusny text
byl doplnén do kapitoly Ptestupni terminaly, doplfujici podpora MHD.

5tr.60 Zelezniéni doprava

s Na trati 133 Chomutov — Jirkov bude od nového GVD (prosinec 2019) celodenni interval 120
min, déle bude trat 133 souéast traté 124 Luzna u R. — Chomutov

Uvedené propojeni trati, vcetné intervalu bereme na védomi, podrobnéji bude FeSeno v ramci
pfipravovaného modelu VHD.
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* Daéle je zde okrajové zminovano obnoveni provozu Kozi drahy. Ta vede v trase Décin—
Oldfichov u Duchcova, takZe se ziejmé jedna o né&jaky preklep?

Jednalo se skutecné o preklep, dékujeme za upozornéni.

D. PALAN
Pripominka prostfednictvim emailu se zavérem nize:

Doporuéujeme proto doplnit akéni plan o zménu cenotvorby DPCHJ a vyuZit k tomu 1 znalost kalkulaci situaci, kdy v obdobnych
pripadech vedlo sniZeni ceny ¢asovych jizdenek k zvySeni celkovych trzeb na jizdnem (napf. Praha).

Zapracovano.

P. RABAS
,ldeovy navrh zeleného okruhu Chomutova“

doplnéno.

L. PETRIKOVA

Doporuéuji, aby vybudovéni propojky mezi ulici Beethovenova a Praiska bylo upfednostnéno
pred propojenim Spofické na silnici I/13 nebot vybudovani primyslového obchvatu je realnéjsi
a vzhledem k planovanému rozvoji skladovych a prumyslovych hal v tomto tzemi bude urcité
pfinosnéjsi pro odklon nakladni dopravy od prujezdu do centra.

Lenka Petfikova

V ramci opatfeni IAD je Uusek VMO mezi ulici Spoficka 111/2256, Beethovenova a Na Morani upfednostnén
pred usekem 1/13 a Spoficka I11/2256 (studijni provéreni). S ohledem na pfipravenost a naro¢nost opatreni
nebyl tento zdmér zarazen do akéniho planu, nicméné Ize jej fesit v nejblizSim navazujicim obdobi.

Dotaz, pro¢ neni navrhovana cyklisticka trasa pies sidlisté Kamenna a Pisecna dle projektu,

Lenka Petfikova g 5 o
MRS y ktery ma mésto k dispozici

NavrZena trasa A v lokalité PiseCna nebyla zafazena mezi zékladni sité cyklistické dopravy, diavodem je
okrajova poloha v(ici zastavénému Uzemi a vyskové vedeni trasy (ztraceny spad) mezi kfizovatkami Kamenna-
Pisecnda a 1/13-111/2524. Koncepce zakladnich tras je primarné zaloZena na spojeni obytnych celk( s dal$imi
atraktivitami mésta.

Do patefnich cyklistickych tras Chomutova ai okoli doplnit trasu po snesené trati z ulice
Lenka Petfikova Celakovského ke vstupu do zoo a dale trasu Chomutov - Strupéice a také planované cyklotrasy
podél nového obchvatu Chomutova u Otvic

V ramci aktualizace PUMM lze uvedené trasy preradit ze zakladni sité cyklistickych tras do paternich.

DALSi vYPORADANI PODNETU A PRIPOMINEK JSOU K DISPOZICI NA WEBU PLANU MOBILITY
www.mobilita-chomutov.cz/co-nas-trapi
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

SEZNAM PRILOH

Navrh zakladniho komunikacniho systému, rok 2030

Vyhledové dopravni zatizeni IAD, rok 2030

Prehled opatreni IAD na komunikacich ZAKOS

Navrh tras nakladni dopravy v rdmci komunikaci ZAKOS

Navrh sité linek MHD

Navrh sité linek MHD, Useky vhodné pro provoz parcidlnich/hybridnich trolejbusd
Navrh sité linek MHD, opatieni k upfednostnéni vozidel MHD

Prehled opatteni tykajici se rozvoje VHD/MHD

Navrh koncepce statické dopravy na Uzemi center mést a prilehlého okoli

. Navrh koncepce statické dopravy ve vicepodlazni bytové zdstavbé

. Navrh zakladni sité cyklistickych tras

. Navrh paterni sité cyklistickych tras

. Navrh zakladni sité pésich tras, hodnoceni stavu tras

. Prlimérné roc¢ni koncentrace NO2 vlivem dopravy, rok 2030

. Rozdil priimérnych ro¢nich koncentraci NO2 vlivem dopravy

. Prlimérné roc¢ni koncentrace PM10 vlivem dopravy, rok 2030

. Rozdil priimérnych ro¢nich koncentraci PM10 vlivem dopravy, rok 2018 vs 2030
. Primérné roc¢ni koncentrace PM2.5 vlivem dopravy, rok 2030

. Rozdil priimérnych rocnich koncentraci PM2.5 vlivem dopravy, rok 2018 vs 2030
. Primérné roc¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu vlivem dopravy, rok 2030

. Rozdil priimérnych rocnich koncentraci benzo[a]pyrenu vlivem dopravy, rok 2018 vs 2030
. Ekvivalentni hladina akustického tlaku z dopravy pro denni dobu, rok 2030

. Rozdil ekvivalentni hl. akustického tlaku z dopravy pro denni dobu, rok 2018 vs 2030
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16. SEZNAM ZKRATEK

AN autobusové nadrazi

BCK bezkontaktni ¢ipova karta

B+R Bike and Ride (zaparkuj (kolo) a jed)

CNG Compressed Natural Gas (stlaceny zemni plyn)
CSD Celostatni sc¢itani dopravy

(o)) Ceské drahy

CHMU Cesky hydrometeorologicky Gstav

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

Csu Cesky statisticky Gfad

D+R Dial a/and Ride (zavolej (VHD) a jed)

DPCHJ Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova
DUK Doprava Usteckého kraje

EIA Environmental Impact Assessment (vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi)
IAD individualni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

1ZS Integrovany zachranny systém

K+R Kiss and Ride (polib a jed)

LNG Liquefied Natural Gas (zkapalnény zemni plyn)
MD Ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadna doprava

MK mistni komunikace

MMCh Magistrat mésta Chomutova

MP méstska policie

MPZ méstska pamatkova zéna

MUJ Méstsky urad Jirkov

MUK mimourovriové kFizeni

MV Ministerstvo vnitra

NEZ nizkoemisni zéna

ocC obchodni centrum

ORP obec s rozsifenou plsobnosti
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ouo Obecni ufad Otvice

P+G Park and Go (zaparkuj a jdi)

P+R Park and Ride (zaparkuj a jed)

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility

RS (trat) rychlého spojeni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SD staticka doprava

SEA Strategic Environmental Assessment (strategicka EIA)

SLDB Scitani lidu, doma a byt

SO ORP spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti

SRN Spolkova republika Némecko

SSZ svételné signalizacni zatizeni

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan (PUMM)

SWOT strengths, weaknesses, opportunities, threats (silné stranky, slabé stranky, pfileZitosti, ri-
zika)

SZ Spréva zeleznic

TP Technické podminky

UKD uroven kvality dopravy

up Gzemni plan

VHD verejna hromadna doprava

VLD verejna linkova doprava

VMO vnitfni méstsky okruh

VPS verejné prospésna stavba

VRT vysokorychlostni trat

ZAKOS zakladni komunikacni systém

ZUR Zasady Uzemniho rozvoje

ZP Fivotni prostiedi
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